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Apparell roulant pour utilisateurs de patins a roulettes. 



La presente invention consiste en un appareil ameliorant d de nombreux 6gards 1'utilisation et les 
possibility des patins a roulettes, par rapport a I'usage qui en est fait actuellement. Elle est done 
5 destinee a etre utilisee uniquement en association avec des patins a roulettes. 

Elle a notamment pour objectif de r6soudre pour une grande part les problemes d'equilibre, pour 
reduire tres sensiblement le risque de chutes, ce qui interesse particulierement les patineurs 
debutants. 

Elle a aussi et surtout pour but d'ameliorer significativement les performances, notamment en 
10 termes de vitesse et d'endurance, ce qui interesse notamment les patineurs experiments. 

Elle a aussi pour but de securiser la pratique du patin a roulettes, notamment en offrant un freinage 
superieur a celui d'un cycle classique, comme une bicyclette par exemple, et en mettant a la 
disposition du patineur d'autres organes de securite, ce qui interesse toutes les populations de 
patineurs. 

15 Elle a egalement pour but de solutionner d'autres problemes lies au patinage a roulettes, tel 

I'apprentissage et le portage, ce qui interesse non seulement tous les patineurs, mais aussi ceux qui 
ne le sont pas encore et qui peuvent ainsi facilement et prudemment le devehir. 
Enfin, elle permet d'augmenter les possibility d'emploi la ou le. patin a roulettes est peu usite, 
notamment dans le domaine de la circulation sur la voie publique, des moyens de locomotion et de 

20 transports d'objets ou de charges. 

Dans I'art anterieur, on trouve le brevet am6ricain US 5 938 240 visant le meme but decrivant une 
tige telescopique munie a une extremite d'une roulette, et de I'autre de moyens permettant de la 
solidariser au bras du patineur tandis que sa main se saisit d'une poignee intermediate munie d'un 
levier de frein agissant sur la roulette pour la bloquer. 

25 II prolonge le bras du patineur de maniere rigide pour lui permettre de prendre un appui jusqu'au 
sol. C'est en definitif une bequille dont I'extremite est munie d'une roulette evitant un contact brutal 
avec le sol, permettant au patineur debutant de retablir son equilibre en s'appuyant en cas de 
besoin sur la roulette qu'il peut bloquer au moyen du frein commande par sa main. Mais cela ne 
vaut en principe que pour les desequilibres vers I'avant, et certains lateraux. 

30 En patinant tres lentement, le patineur peut prendre appui sur le sol en faisant rouler la roulette, 
mais des qu'il prend un peu d'equilibre et de vitesse, H doit relever I'appareil, ne serait ce que pour 
ne pas etre desequilibre si la roulette de tres faible diametre bute dans une anfractuosite. 
Pour fonctionner, le blocage de la roulette avec le frein est indispensable, d'ou la presence 
obligatoire d'un dispositif de freinage. Le patineur peut ainsi s'appuyer le temps qu'il souhaite sur 

35 cette bequille, laquelle fait office de jambe de force du fait de sa solidarisation au bras du patineur. 
Son usage est exclusivement reserve a ('initiation du patineur, car on ne peut imaginer par exemple 
utiliser cet appareil pour se freiner lance dans une descente a 50 km/h. De par sa position desaxee 
par rapport au patineur et a son trajet, le moindre contact de la roulette avec le sol a une vitesse 
soutenue entraine un desequilibre du patineur en le faisant pivoter. 

40 De plus, il est complement desequilibre lorsqu'il veut s'elancer en patinant, chacun de ses bras 
ayant un comportement different, I'un etant libre, I'autre charge de cet appareil. Son usage est 
ainsi tres restreint. 
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Le principe de la pr^sente invention est totalement different et utilise d'autres techniques. 
Tout d'abord, elle utilise une roue d'un diametre nettement superieur et non pas une simple 
roulette, car la roue requiert pour satisfaire aux buts recherches une inertie certaine et une forte 
adherence dont est priv6e une roulette rigide defaible poids et diametre. 
5 Cette roue est destinee a rouler constamment devant le patineur, dans I'axe de son trajet, et a 
rester en contact permanent avec le sol. Elle est tenue et controlee par le patineur devant lui au 
moyen de ses deux mains par I'intermediaire de poignees ou d'un guidon, situes a I'autre extremite 
de I *appareil, non pas une seule au milieu du bras. 

Les deux poignees n'ont pas vocation, comme c'est toujours le cas sur les cycles d'au moins deux 
10 roues, les monocycles en etant demunis, d'assurer la rotation de la roue pour controler la direction 
et d'offrir un appui resistant aux mains et aux bras. 

Les mains ne s'appuient pas sur le guidon mais au contraire le soutiennent, et la fonction de 
direction n'est qu'accessoire puisque celle-ci peut etre obtenue par les jambes. Les poignees sont 
essentiellement utiles pour I'equilibre, en maintenant les bras dans une bonne position d'equilibre et 
15 pour leur eviter des mouvements incontroles causant des desequilibres ou les aggravant, et pour 
une assistance a I'avancement par tractions des bras. 

Ces deux fonctions essentielles des poignees ne se retrouvent ni dans I'utilisation d'un cycle a deux 
roues au moins, ni dans celle de I'appareil decrit dans le brevet americain. 

II est egalement important de relever que la liaison du dispositif au patineur est libre et articulee, ce 
20 qui lui laisse le maximum de liberte et d'aisance en lui conferant une tres grande maniabilite, a la 
difference du brevet americain exigeant pour fonctionner I'absence de toute articulation entre le 
coude et la roulette, et une parfaite solidarite du dispositif avec I'avant bras du patineur. 
A I'inverse de ce brevet, il n'est pas possible avec I'appareil de s'appuyer sur la roue ne serait ce 
qu'une fraction de seconde sans la bloquer au moyen du frein. II n'agit pas comme une bequille ou 
25 une jambe de force, mais comme un volant d'inertie, un ralentisseur de mouvements et 
decelerations brusques, un balancier. 

Pour que I'invention americaine puisse jouer son role, il est necessaire que le patineur ait le reflexe 
de s'appuyer dessus, au bon moment et au bon endroit pour retablir son equilibre. De plus, son 
action n'est pas pedagogique, car le patineur ne tire aucun enseignement du rattrapage d'un 
30 desequilibre interrompu par un appui contre un tuteur qui lui fera defaut s'il en est demunl a 
I'avenir. 

Le principe de I'equilibre avec I'appareil de la presente demande tient du desamorgage des 
desequilibres et non pas seulement a entraver la chute. Un desequilibre sur des patins a roulettes 
peut etre oriente vers I'avant, vers I'arriere, lateraiement, ou en rotation des epaules. 

35 Les desequilibres avant et arriere sont dus a un appui excessif respectivement sur les roues avant 
ou arriere, du a un deplacement du centre de gravity au-dela de la zone d'appui determine par les 
roulettes extremes.il s'ensuit une violente acceleration que le debutant ne parvient a maitriser, faute 
de disposer par manque d'experience du temps necessaire pour le faire. C'est ainsi qu'il chute avant 
d'avoir dispose du temps pour retablir la position de son centre de gravite. 

40 De plus, le desequilibre est le plus souvent provoque ou amplifie par une mauvaise position des bras 
qui deplacent le centre de gravite en un point situe hors de la zone d'appui des roulettes extremes. 
Les deux poignees symetriques de I'appareil frangais ont d'abord pour role de positionner les mains 
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et par consequent les bras du patineur de maniere symetrique et equilibr^e a une hauteur 
souhaitable pour une bonne position du centre de gravity et de maintenir cette position meme en 
cas de desequilibre, de sorte a ne pas I'amplifier par un deplacement inapproprie, incontrole, voire 
intempestif des bras qui jouent un role majeur dans la position du centre de gravite en raison de 

5 leur masse importante et tres mobile. 

Au contraire, le brevet americain n'impose ni une position adequate et symetrique des bras, ni 
n'empeche leurs mouvements intempestifs, meme pour le bras fixe a I'appareil, puisque la roulette 
n'est pas destinee a rouler au sol en permanence et qu'elle peut etre aisement soulevee du sol dans 
un mouvement de desequilibre arriere notamment. Outre les desequilibres arriere contre lesquels il 

10 n'apporte pas vraiment de solution, I'appareil americain ne semble pas apporter non plus de solution 
aux desequilibres en rotation ou certains desequilibres lateraux. II ne peut en fait presenter d'interet 
limite et seulement pour des desequilibres vers Pavant. 

Avec la presente invention, des I'apparition d f un desequilibre aussi bien vers I'avant que vers 
I'arriere, I'inertie de la roue posee en permanence au sol, obtenue par son poids et/ou ses 

15 dimensions, et/ou la repartition de sa masse, ou encore la charge qu'elle supporte, s'oppose 

instantanement a la brusque acceleration sus-evoquee qui se trouve alors freinee, offrant ainsi une 
fraction de seconde supplemental au cerveau du patineur pour corriger lui-meme le desequilibre, 
aide en cela par une certaine Constance dans la disposition des masses du corps, les bras restant 
dans une position sensiblement identique du fait des poignees. 

20 Void resumee la maniere dont I'appareil, meme demuni de tout systeme de freinage, reagit contre : 
d'une part des desequilibres en avant et en arriere : 

- causes par les mouvements intempestifs et parfois incontroles des bras du patineur, en les 
synchronisant, en maintenant les deux mains du patineur en avant, sensiblement sur un meme plan 
et a une hauteur du sol determinee par la longueur du bras de liaison, et en absorbant leur 

25 balancement, du au pas alternatif du patineur, avec I'inertie de I'appareil et de la roue, et aussi avec 
I'effet gyroscopique de la rotation de la roue, ajoutee a celle que les bras du patineur s'opposent 
mutuellement, 

- causes par un exces d'appui sur les roulettes avant ou arriere, en desamorgant le desequilibre des 
sa naissance par I'inertie de la roue opposee a I'acceleration brusque generee par le desequilibre 

30 naissant, 

- et causes par une inclinaison excessive du tronc du patineur vers I'avant ou I'arriere, en plagant 
par le reglage de la hauteur des mains son buste en position ideale et en limitant ses mouvements 
dans toutes les directions en opposant I'inertie de I'appareil et de la roue, 

et d'autre part des desequilibres lateraux : 
35 - causes par une brusque rotation du patineur sur lui-meme, en y opposant a la fois I'inertie de 
I'appareil et la resistance de la roue au derapage lateral, 

- et causes par un exces d'inclinaison du patineur lors de virages a faible rayon, cela en offrant, 
apres avoir rapidement incline la roue pour la deporter lateralement du cote du virage, ce qui la 
freine jusqu'a I'arreter, d'une part un appui mobile avec le sol formant a la fois une retenue et un 

40 repere a I'inclinaison du patineur, et d'autre part un point de pivot constitue par la roue immobilisee 
autour duquel le patineur realise son virage en conservant un rayon assez constant et ses avant- 
bras en position ideale, 
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le tout liberant le patineur de ses crispations et de son apprehension des chutes, et ameliorant en 
cela son style et son plaislr. 

II faut souligner que Intervention b6n<§fique de la roue est immediate et fndependante de tout 
reflexe du patineur, ce qui n'est pas le cas du brevet americain ou le patineur doit trouver le temps 
5 et le reflexe de poser la roulette au sol si elle ne s'y trouve pas, de la bloquer et de s'appuyer 
dessus. 

L'inertie de la roue agit en fait dans I'axe longitudinal comme le fait lateralement le balancier d'un 
funambule. En outre, le desequilibre etant entierement gere et retabli par le cerveau du patineur, 
sans qu'il ait eu a utiliser un appui rigide comme dans le brevet americain, la methode de 
10 retablissement se memorise pour I'avenir et rapidement les temps de reflexe diminuent Si bien 
qu'a bref delai, ayant acquis les bons gestes et reflexes sans avoir du subir les chutes, le patineur 
devient capable de gerer efficacement les memes desequilibres sans I'aide de I'appareil, comme le 
fait couramment un patineur experiment. 

Pour les desequilibres lateraux et en rotation, la roue oppose sa resistance au derapage lateral du 
15 fait qu'elle est reliee au patineur par ses deux bras, et qu'elle s'oppose ainsi a une rotation 
involontaire des epaules. 

Si le brevet americain decrit un appareil destine aux seuls debutants, il n'en est pas de meme de la 
presente invention destinee aux patineurs de tous les niveaux. Aux debutants, il apporte I'equilibre, 
I'apprentissage de la bonne position et des bons reflexes. Aux patineurs experiments il offre les 
20 moyens d'ameliorer leurs performances, notamment en matiere d'augmentation de la Vitesse, de la 
stabilite a haute Vitesse, et de la reduction de la fatigue resultant d'une propulsion plus rationnelle 
et efficace et offrant une autonomie superieure. 

Le diametre et la bande de roulement de la roue de I'invention, bien superieur a cetui de la roulette 
du brevet americain, sont determinants tant pour donner l'inertie et I'adherence requises que pour 
25 apporter le bon roulement necessaire a ^amelioration des performances, I'appareil n'etant pas reduit 
au simple et seul apprentissage de la pratique du patiri a roulettes. 

On trouve egalement dans I'art anterieur une demande de brevet allemand DE 10043857 decrivant 
un appareil destine a la pratique du patin a roulettes, mais poursuivant un objectif different. 
L'interet n'est pas notamment d'ameliorer la propulsion ni la Vitesse du patineur, mais de lui 

30 permettre de router en position assise sur un siege fixe sur un bras comportant une roue tenue par 
une fourche a une extremite, et a I'autre un guidon muni de deux poignees coaxiales, Tune d'elie 
etant equipee d'une manette commandant un frein place sur la roue. Deux plaques incurvees 
soiidaires du bras permettent un appui sur les cuisses du patineur lorsqu'il prend place sur le siege. 
Cette position ne permet pas de se propulser avec les jambes. L'appareil ne peut done etre employe 

35 que dans les descentes. Son interet semble done assez limite, d'autant que faute de pouvoir se 
propulser, la Vitesse atteinte, qui ne peut depasser celle d'un patineur classique, ne peut en 
constituer l'interet. 

La figure 2 de ce brevet montre en trois etapes la maniere dont le patineur prend place sur appareil. 
A la premiere etape, I'appareil est place en avant du patineur comme I'est habituellement l'appareil 
40 de la presente demande de brevet, mais pas pour les memes raisons, ni le meme usage, ni les 

memes resultats puisque I'appareil allemand est destine essentiellement a fonctionner sous et entre 
les jambes du patineur, la roue se trouvant derriere lui. 
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On ne trouve pas dans la description et les dessins de ce brevet plus que dans les brevets 
americains cites les caracteristiques et les fonctionnalites de la presente invention. Notamment, 
I'appareil allemand, qui est d'ailleurs anteriorise par le brevet US4386794, ne requiert ni adherence 
ni inertie pour atteindre le but recherche. Ni I'une ni I'autre ne sont du reste decrites dans les 

5 brevets cites. Meme place en avant du patineur pour lui servir de simple appui, II n'a pour cela pas 
besoin d'inertie ou d'adherence. L'appareil ne comporte d'ailleurs pas de moyens pour augmenter 
llnertie et I'adherence de la roue lorsqu'il est utilise en avant du patineur. Au contraire, sur le dessin 
n° 1 la roue apparart avec un moyeu d'un diametre important, des rayons fins et peu nombreux, et 
une jante fine. Sa masse ne semble non seulement pas importante, mais plutot concentree vers le 

10 moyeu, ce qui concourt a un faible moment d'inertie. De meme, les elements qui le composent 
(siege, guidon a doubles poignees, supports de cuisses) sont disposes assez loin de I'aplomb de 
I'axe de la roue, si bien que la masse du tiers inferieur de ce dispositif est relativement faible par 
rapport a sa masse totale. 

En outre, si elle convient pour le but recherche, la disposition strictement coaxlale des poignees 
1 5 orientees perpendiculairement au bras, qui n'a d'autre but que de servir de support aux mains ou a 
orienter la roue lorsqu'elle est au devant du patineur, n'est pas adaptee a I'obtention des objectifs 
atteints par la presente demande. Cette disposition n'est pas ergonomique pour effectuer les 
mouvements des mains, des poignets et des bras que neressite I'usage de la presente invention, et 
entraverait I'efficadte de ces mouvements tout en causant une gene et une fatigue excessive au 
20 patineur. Du reste, qu'il soit place en avant ou en arriere du patineur, le dispositif decrit n'a pas pour 
fonction de propulser le patineur, ni ne decrit de moyens pour le faire. 

Lors de I'utilisation normale, les poignees ne permettent plus de controler I'orientation de la roue, la 
direction etont assuree comme decrit dans le brevet par les patins a roulettes, le guidon n'etant plus 
que de simple support d'appui pour les mains. 

25 Enfin, la position de la roue en avant du patineur n'est pas adaptee, car une grande partie du poids 
de I'appareil est supportee par les bras du patineur, ce qui lui cause rapidement une fatigue inutile 
et inconfortable allant a I'encontre du but poursuivi s'il s'agit de le securiser. 
Enfin, on trouve un brevet WO 00/44607 decrivant un appareil equipe d'un guidon, d'un bras de 
liaison, de deux roues placees I'une derriere I'autre, d'un moteur electrique et d'accumulateurs 

30 pour tracter un patineur, sans qu'il ait a depenser de I'energie musculaire pour se mouvoir. En 
premier lieu, cet appareil est muni de deux roues et de deux axes successifs, paralleles et non 
coaxiaux, alors que la presente invention ne requiert au minimum qu'une seule roue et un seul axe 
pour fonctionner. En second lieu, cet appareil est inutilisable sans moteur ou sans energie 
electrique et il ne peut satisfaire aux objectifs de la presente invention. 

35 Elle se presente sous la forme d'un appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, destine a 
etre utilise en association avec des patins a roulettes de type « quad » a paires de roues paralleles 
ou de type « en ligne » a roues alignees notamment. En situation d'utilisation normale, il est du type 
constitue d'un dispositif comportant en extremite haute et arriere deux poignees orientees de 
preference sensiblement transversalement a I'axe longitudinal de I'appareil, destinees chacune a etre 

40 tenue simultanement et librement devant le patineur par chaque main approximativement a la 
hauteur des hanches avec les bras plies, la paume des mains etant de preference tournee vers le 
sol, sans rigidite ni contrainte par rapport au patineur, pour commander directement, notamment 



WO 2005/000433 PCT/FR2004/001649 

6 

par emplacement ou par changement d'orientation ou de hauteur de leur axe longitudinal, 
I'orientation et/ou la rotation eVou le pivotement d'au molns un bras de liaison prolongea'nt ces 
poignees et d'un axe de roue, bras de liaison nettement incline en arriere vers le patineur, dont 
I'extremite inferieure est solidarisee directement, ou par I'intermediaire d'au moins une fourche 
5 comportant au moins un bras, a un axe oriente sensiblement transversalement par rapport au bras 
de liaison et supportant au moins une roue d'un diametre de 14 cm au moins a laquelle sont 
associes des moyens de freinage, cet appareil etant destine a rouler dans I'axe du trajet du patineur 
et permettant a ce dernier de prendre appui sur le sol et de limiter ses desequilibres. 
Les poignees sont capables d'orienter directement le bras de liaison dans toutes les directions, y 

10 compris simultanement en rotation et en pivotement 

II comporte, afin de presenter en utilisation normale et habituelle la roue maintenue au sol en avant 
du patineur au moyen des poignees a plusieurs dizaines de centimetres devant les patins a roulettes 
tout en conscvant totalement le controle de I'orientation du bras de liaison et de la roue au moyen 
desdites poignees, des moyens aptes a fournlr une inertie accrue a la roue et/ou a I'appareil et une 

1 5 adherence accrue de la roue avec le sol, de sorte a developper une resistance d'une part a un 

derapage lateral notamment lors de la propulsion des jambes et d'autre part a un blocage de la roue 
lors du freinage, pour permettre respectivement 

- de limiter sensiblement la rotation naturelle des epaules du patineur lors du mouvement de 
propulsion avec les jambes, dit « pas du patineur », en opposant la resistance de la roue a un 

20 derapage lateral auquel la soumet le couple de forces exerce au niveau des poignees dans le plan 
axial du bras de liaison par le mouvement nature! de rotation des epaules, ce qui procure ainsi un 
appui mobile relativement resistant aux bras du patineur conferant a la fois une amelioration 
sensible de son equilibre et de I'efficadte de la propulsion de ses jambes au moyen des patins se 
traduisant par une Vitesse de deplacement accrue, 

25 - d'augmenter la Vitesse de deplacement du patineur par la traction de son corps au moyen de ses 
membres superieurs, lors de mouvements de plus ou moins grande amplitude avant arriere des bras 
ou de rotation des poignets utilisant principalement I'inertie de I'appareil et/ou de la roue, ou 
eventuellement de mouvements de pompage des bras utilisant simultanement I'inertie de' I'appareil 
et/ou de la roue et I'adherence de la roue, ou eventuellement encore d'un mouvement de godille 

30 utilisant I'adherence et I'inertie de la roue, 

- et d'empecher lors du freinage le blocage de la roue qui causerait un derapage faisant perdre 
I'efficadte du freinage et le controle de la direction, notamment si le freinage est appuye. 
L'adherence et I'inertie sont accrues de preference sans augmenter le poids supporte par le patineur 
De preference, I'appareil est mu exclusivement directement ou indirectement par I'energie 

35 provenant de la force musculaire du patineur, meme si cette energie a fait I'objet d'un stockage. 
Selon un mode de realisation preferentiel I'axe de la roue et la roue sont uniques pour un moindre 
poids et une meilleure manoeuvrabilite. Mais il est realisable notamment avec deux roues, placees 
cote a cote, proches ou espacees sur un mime axe ou sur des axes coaxiaux considered comme un 
meme axe. L'axe ou les axes sont sensiblement orientes perpendiculairement au bras de liaison. 

40 Les moyens permettant d'ameliorer I'adherence de la roue sont par exemple constitues par 

I'utilisation d'un pneumatique, d'une bande de roulement composee de materiau agrippant tel que 
du caoutchouc et/ou sensiblement lisse et/ou comportant des sculptures lignees et/ou relativement 
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large, par le poncage ou le brassage de la surface de la bande roulement, par ('augmentation de la 
pression de la ou des roues sur le sol, par exemple en leur faisant supporter au moins une charge 
supplemental s'ajoutant au poids propre de I'appareil, disposee sur I'appareil de preference a 
proximite de sa roue et plus particulierement de son axe, ou resultant d'une pression de I'air. 
D'une maniere avantageuse, ces differents moyens peuvent etre utilises cumulatfvement pour 
obtenir la meilleure adherence possible. 

De preference, le diametre de la roue est compris entre 20 et 45 cm et celui de la bande de 
roulement dont le profil est preferentiellement arrondi est compris entre 3 et 5 cm pour offrir une 
bonne adherence, ne pas se bloquer dans les saignees et asperites de la route et presenter une 
inertie certaine. Mais des resultats relativement satisfaisants, meme s'ils sont partiels, peuvent etre 
obtenus sans respecter ces caracteristiques. 

Le moyeu de la roue dans lequel passe I'axe de la roue peut Stre relie a la jante notamment par des 
rayons, des barreaux ou batons, ou un disque plein. 

Pour utiliser I'appareil, le patineur le tient devant lui en controlant la trajectoire et I'inclinaison de la 
roue circulant en contact avec le sol dans I'axe de son trajet a environ 60 a 120 cm devant ses 
patins (selon la taille du patineur), une main tenant chaque poignee. Les poignees sont 
generalement tenues a une hauteur situee aux environs de celle des hanches ou du pubis. Les 
mains enserrent fermement les poignees, mais sans crispation et avec une certaine souplesse des 
poignets. Les bras sont plies et tenus proches du corps, les coudes ne s'en ecartant pas comme au 
20 guidon d'une bicyclette, si bien que son encombrement est reduit au minimum. 

En position de fonctionnement courant, I'appareil est oriente de telle sorte que I'angle forme avec le 
sol par une ligne passant a la fois par I'axe de la roue et par I'axe des poignees ait une valeur de 
43 • environ (+ ou - 10 °). Cet angle et sa tolerance determined une plage d'inclinaison de 
I'appareil ou il donne globalement les meilleurs resultats dans differentes fonctions. Mais des 
25 resultats pouvant etre moindres, partiels ou incomplets sont cependant obtenus au-dela ou en deca 
de ces valeurs. Elles ne sont done pas absolues, d'autant qu'elles varient en fonction de 
parametres influant sur I'adherence de la roue tels que I'etat et la nature du sol, le taux d'humidite 
de sa surface et la charge supportee par I'axe de la roue. De plus, au cours de I'utilisation, le 
patineur est frequemment amene a modifier cet angle pendant de courtes durees, mais de maniere 
30 importante. 

L'appareil ne peut Stre confondu avec un monocycle dont il ne possede ni la selle, ni les pedales, 
tandis qu'il comporte deux poignees reliees et/ou un guidon, ce qui n'est pas le cas d'un monocycle. 
En outre, le bras reliant le guidon a la fourche est nettement plus long et moins rigide que sur un 
monocycle, n'ayant pas a subir les memes charges, efforts et contraintes. De plus, son usage est 
35 tres different, I'utilisateur ne prenant pas place dessus I'appareil. 

Pour avoir le maximum d'efficacite sur la pression de la roue au sol, la charge supplemental doit 
etre disposee le plus pres possible de I'aplomb de I'axe de la roue pour que sa masse offre la 
pression maximum a la roue sur le sol. 

Utilise de la sorte, I'appareil subit des efforts importants, notamment en torsion, que ce soit au 
40 niveau du guidon, de la fourche, et surtout du bras de liaison. II doit etre tres solide et resistant, 
notamment en torsion, d'autant qu'il est difficile de ne le proposer qu'en une seule piece. 
Selon un mode preferentiel de realisation, le bras de liaison comporte des moyens de repliage 
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verrouillables, tels que des elements telescopiques et/ou articules, de sorte d'une part £ reduire 
I'encombrement de I'appareil lorsqu'il n'est pas utilise et d'autre part a regler la longueur dudit bras 
de liaison en fonction de la taitle du patineur et en ce que s'agissant de la fourche, du bras de 
liaison, et du guidon, deux de ces elements au moins sont separables et assembles entre eux par 
5 des moyens de liaison positive encastree verrouillables et deverrouillables n'offrant aucun degre de 
liberte en position verrouillee pendant I'utilisation de I'appareil en fonctionnement normal, 
notamment en rotation suivant I'axe de la liaison. 

Ce resultat peut-etre obtenu notamment par une section autre que circulaire des liaisons de ces 
Elements entre eux, et notamment une section elliptique, ovale, en forme de goutte d'eau ou 
10 comportant au moins un angle ou une courbe irreguliere pour s'opposer a toute rotation, ou 

d'ergots et de fentes, de clavettes et d'entailles, de goupilles, de vis ou d'orifices complementaires et 
cooperant entre eux. 

Un simple serrage des elements entre eux ne peut suffire, meme puissant comme c'est le cas sur 
une bicyclette ou les mouvements du guidon sont normalement transmis a la roue car sa rotation 
15 est libre et elle n'est par soumise a des contraintes laterates. Quand on la soumet a une contrainte 
laterale, en la bloquant entre les pieds par exemple, on s'apergoit que I'on peut alors tourner le 
guidon sans que ce mouvement lui soit transmis, I'effort seuil declenchant un degre de liberte 
n'etant pas tres eleve dans ce type de liaison. 

Plus la roue est situee en avant du patineur, plus efficace est le freinage pour le meme effort. 

20 Cependant, plus la roue se trouve eloignee du patineur, et plus elle perd son adherence. Plus 
egalement les bras du patineur supportent le poids de I'appareil. Pour obtenir le freinage le plus 
efficace possible, il convient d'augmenter I'adherence de la roue en lui faisant supporter au moins 
une charge supplemental, et pour augmenter la puissance du freinage, cette charge ne saurait 
etre plus efficace a poids egal qu'un second organe de freinage, meme si sa masse peut sembler 

25 reduite, elle est tres significative en terme d'amelioration de I'adherence. 

D'autant que le diametre exterieur de la roue offrant de bonnes performances sans trop 
d'encombrement pour un appareil destine a un adulte se situe entre 35 et 45 cm. Pour un modele 
destine a un enfant, le diametre performant se situe entre 25 et 35 cm. Sur de tels diametres, un 
frein courant de roue de cycle a patins de friction est nettement moins efficace, a effort identique, 

30 que sur une roue de plus grand diamfetre couramment montee sur les cycles d'adultes. 

C'est pourquoi dans une realisation preferentielle de I'invention, les moyens de freinage comportent 
au moins deux disposltifs de freinage agissant chacun sur au moins une roue commune ou 
differente, commandes conjointement ou distinctement par des moyens tels qu'au moins une 
manette situee au niveau d'une poignee, de sorte a augmenter sensiblement la puissance et la 

35 progressivite du freinage tout en assurant une securite en cas de defaillance de I'un d'eux. 

Ces dispositifs de freinage peuvent etre actionnes soit alternativement, soit simultanement, soit 
alternativement puis simultanement ou I'inverse. 

Ce double dispositif de freinage a non seulement pour objectif ou effet de charger I'axe de la roue, 
mais aussi de securiser le patineur et I'appareil en cas de defaillance d'un dispositif de freinage, 
40 d'augmenter la puissance du freinage, d'offrir une progressivite et/ou une puissance differente pour 
chacun des dispositifs de freinage, d'offrir une plus grande progressivite par une utilisation 
alternative puis simultanee, de raccourcir le temps de reaction lorsque les dispositifs sont soumis a 
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Taction nefaste de la pluie, de faciliter I'utilisation des commandes tant pour les droitiers que pour 
les gauchers, et de permettre une conformite de I'appareil au Code de la Route francais imposant en 
son article R315-3 aux cycles, au nombre desquels compte le patineur utilisant I'appareil, d'etre 
munis de deux dispositifs de freinage efficaces. 
5 De fagon preferentielle, les deux dispositifs de freinage sont de meme type et sont disposes soit de 
part et d'autre des bras de la fourche, soit selon des longueurs de rayon differentes sur la jante de 
la roue de sorte a procurer par cette simple disposition une action et une progressivite differente 
I'un par rapport a I'autre. 

De facon avantageuse egalement, I'organe de freinage place en avant de la fourche est dispose a 
1 0 proximite immediate de celle-ci, tandis que celui dispose en arriere peut en etre eloigne, sa position 
a cet egard dependant de la longueur des patins de friction, de sorte a ce que les patins avant et les 
patins arriere ne se touchent pas pour ne pas interferer ni se gener. Cette disposition particuliere a 
notamment I'avantage de degager de I'espace au-dessus de la roue pour y disposer des charges 
plus importantes. Preferentiellement egalement, et dans le meme esprit, le frein avant est dispose 
15 le plus bas possible, tandis que le frein en arriere de la fourche est dispose le plus haut possible. 
Cette disposition permet egalement d'obtenir une progressivite differente sur les deux freins, le bras 
de levier qulls exercent sur les patins de friction ayant une longueur differente et done un effet 
different. 

Pour ameliorer I'adherence de la roue lors du freinage en s'opposant a son decollement du sol par 

20 absorption des rebonds causes par les asperites du sol, sont interposees en au moins une zone 
situee entre les poignees et I'axe de la roue des moyens permettant de reduire par compression 
progressive elastique la distance entre ces deux parties de I'appareil lors des phases de freinage a 
I'encontre de moyens de rappel elastique, constitue par exemple par un bras de liaison dont la 
structure permet un cambrage opere dans la phase de deformation elastique du materiau le 

25 constituant, ou par des elements- amortisseurs interposes. 

De tels elements amortisseurs ne visent que Amelioration de la tenue de route et ne peuvent avoir 
pour effet d'ameliorer le confort des utilisateurs comme e'est le cas sur d'autres vehicules. 
Si les poignees sont disposees orientees dans un plan sensiblement parallele au trajet ou transversal 
a I'axe de la roue, leur extremite libre doit etre inclinee vers le bas pour convenir a I'ergonomie de la 

30 main et du poignet. Mais au cours de I'utilisation de I'appareil, le patineur est frequemment amene a 
faire frequemment varier la hauteur de tenue des poignees, certes pendant une courte duree, mais 
avec un assez grande variation d'amplitude. Si bien que cette disposition des poignees n'est pas 
adaptee, car elle necessite une variation de I'inclinaison vers le bas importante en fonction de la 
hauteur ou elles sont tenues, au risque a defaut d'etre tres inconfortables. On lui prefere done une 

35 disposition ou les poignees sont montees dans un plan sensiblement parallele a celui de I'axe de la 
roue, transversal a I'axe du trajet en ce qu'elle offre plus de tolerance dans des tenues a differentes 
hauteurs, sans creer de contraintes majeures d'ergonomie pour les mains, les bras et les poignets. 
Elle permet egalement et surtout de mieux controler I'inclinaison de la roue et d'exercer avec plus 
de puissance un couple de forces sur les poignees pour obtenir une assistance a I'avancement. De 

40 preference, pour ameliorer le confort et I'ergonomie, chaque poignee est montee sur I'appareil selon 
une orientation sensiblement identique a celle de I'axe d'un morceau de tube tenu librement et 
enserre par la main correspondante alors qu'elle se trouve en avant a la hauteur du pubis et des 
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hanches a 10-15 cm environ du corps, le poignet non-plie etant dans le prolongement naturel de 
I'avant-bras, les bras etant plies et les coudes maintenus lateralement a proximite du corps, 
I'appareil etant en position de fonctionnement oriente de telle sorte que I'angle forme avec le sol par 
une ligne passant a la fois par I'axe de la roue et par I'axe des poignees ait une valeur de 43 ° 
environ (+ ou - 10 °). Cet angle et sa tolerance determined une plage d'inclinaison de I'appareil ou 
il donne globalement les meilleurs resultats dans differentes fonctions. Mais des resultats pouvant 
etre moindres, partiels ou incomplets sont cependant obtenus au-dela ou en deca de ces valeurs. 
Elles ne sont done pas absolues, d'autant qu'elles varient en fonction de parametres influant sur 
I'adherence de la roue tels que I'etat et la nature du sol, le taux d'humidite de sa surface et la 
charge supportee par I'axe de la roue. C'est ainsi que I'extremite libre des poignees est orientee vers 
I'arriere et vers le bas. 

Selon cette disposition, durant I'utilisation de I'appareil, les coudes restent proches du corps en 
position naturelle peu encombrante, et la tenue de la poignee est ergonomique pour la main qui 
I'enserre, afin que cette derniere exerce autour un appui regulier sans subir de pression plus 
15 importante et inconfortable notamment au niveau de la base du pouce, ni contraindre les coudes a 
s'ecarter du corps. 

L'orientation des poignees d'un guidon de bicyclette est differente, car la position du corps assis et 
incline vers I'avant n'est pas la meme, et la hauteur des mains comme la position des bras sont 
egalement differentes, les coudes etant souvent ecartes du corps pour avoir plus de force a la fois 
20 dans le controle du guidon et pour pedaler. 

D'une maniere avantageuse, les poignees sont montees pivotantes sur leur axe longitudinal selon au 
moins une fraction de tour, de maniere libre ou associee a des moyens de rappel elastique, de 
friction, ou de verrouillage, de sorte a permettre au patineur par des mouvements rotatifs et 
successifs des poignets exerces sur les poignees elles-memes de procurer des impulsions vers 
25 I'avant a I'appareil, lesquelles associees a I'effet dlnertie propre a I'appareil fournissent des phases 
deceleration par traction vers I'avant produite de facon distincte et complementaire de la 
propulsion obtenue par le mouvement des jambes sur les patins. 

Pour augmenter I'adherence de la ou des roues par accroissement de sa pression sur le sol, 
I'appareil comporte des moyens permettant de disposer au moins une charge soit de lestage, soit a 

30 transporter, dont la masse est en majeure partle supportee par I'axe de la roue, par exemple a 

proximite ou de part et d'autre de I'aplomb de I'axe de la roue, de maniere sensiblement equilibree, 
ces moyens etant par exemple constitues d'un porte-charges forme d'un coffre, d'un easier ou d'une 
grille, d'au moins un crochet, anneau ou orifice filete ou non constituant des supports de charges, 
ou d'embouts filetes permettant de visser des masses de lestage coaxiales a la roue aux extremites 

35 de son axe. 

Prioritairement, on utilise une charge ayant une utilite ou une autre fonction pour le patineur, outre 
sa fonction de lestage. Elle peut ainsi avantageusement etre constitute par un accessoire, un 
equipement, des effets ou des bagages a transporter par exemple. 

Preferentiellement, les moyens permettant de recevoir au moins une charge a proximite de I'aplomb 
40 de I'axe de la roue sont montes sur I'appareil de sorte a disposer le centre de gravite de la charge 
en avant de I'aplomb de I'axe de la roue, de preference de maniere variable et reglable, de sorte a 
rapprocher le centre de gravite de I'appareil de I'aplomb de I'axe de la roue en faisant au moins 
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partiellement contrepoids des elements situes entre le patineur et I'axe de la roue, bras de liaison et 
guidon notamment, pour qu'une partie au moins de la masse de ces elements et de la charge soit 
supportee par I'axe de la roue afin d'augmenter son adherence tout en soulageant d'autant les bras 
du patineur. 

5 Le centre de gravite de la charge peut ainsi etre dispose plus ou moins en avant de I'aplomb de I'axe 
en fonction de sa masse et de celle du bras de liaison et du guidon. 

Dans un mode preferentiel de realisation de I'invention, les moyens permettant de faire supporter 
une charge supplementaire a I'axe de roue component des moyens d'amortissement et/ou 
d'absorption des chocs et des vibrations causes soit par le relief du sol soit par les mouvements 

10 d'avant en arriere, de sorte que la charge ne les subisse qu'au plus attenuees, tels par exemple 
I'utilisation dans la structure du porte-charges d'un materiau presentant une certaine elasticite, de 
I'acier par exemple, et/ou d'au moins une courbure plus ou moins prononcee, et/ou d'une position 
en porte a faux par rapport a un point de solidarisation a I'appareil obtenu par exemple par une 
fixation fournie par au plus deux points de fixation coaxiaux opposes munis chacun de moyens 

1 5 s'opposant efficacement a la rotation du porte-charges autour de ces points de fixation, permettant 
d'obtenir lors de mouvements avant et arriere des bras ou de mouvements rotatifs des poignets, 
une accentuation de I'effet de propulsion par un effet de detente de I'element amortisseur assoc'ie a 
I'inertie de la charge. 

Pour amplifier I'effet dlnertie de I'appareil et augmenter ainsi son effet de propulsion, les moyens 

20 permettant de faire supporter une charge supplementaire a I'axe de la roue comportent des moyens 
permettant de rendre la charge mobile selon I'axe avant arriere de deplacement de I'appareil, 
librement selon les mouvements imprimes par le patineur aux poignees, tels que par exemple le 
montage de la charge sur au moins une coulisse ou au moins un bras articule ou elastique et de 
preference associe a des moyens d'amortissement en fin de course avant et arriere. 

25 La charge peut etre constitute par la masse d'objets transports ou par une masse de lestage. Elle 
se deplace d'avant en arriere et inversement a chaque mouvement d'avant en arriere des bras, et 
selon la volonte du patineur, son effet en fin de course arriere peut-etre amorti tandis que le I'effet 
diner-tie peut etre amplifie en fin de course avant, notamment a la faveur de I'effet de detente de 
bras de support elastiques. Elle Joue ainsi le role de moteur a inertie. 

30 La charge peut egalement etre rendue mobile d'avant en arriere et inversement de maniere 

reglable, controlee et verrouillable pour ajuster le centre de gravite de la charge par rapport a I'axe 
de la roue ou repartir les masses de part et d'autre de I'axe de la roue, soit automatiquement par un 
dispositif approprie, soit a la discretion du patineur. Ces moyens peuvent etre composes d'un 
moteur electrique actionne par des moyens de commande disposes a proximite d'au moins une 

35 poignee, entramant en avant ou en arriere au moyen d'une vis sans fin par exemple le porte- 
charges monte sur des coulisses. Le porte-charges peut egalement etre monte sur au moins une 
coulisse verrouillable et etre deplace manuellement en avant ou en arriere apres deverrouillage. 
Ces moyens de deplacement reglables, controlable et verrouillables permettent notamment d'ajuster 
la position du centre de gravite de la charge par rapport a I'axe de la ou des roues, pour I'equilibrer 

40 de part et d'autre ou compenser partiellement par effet de contrepoids la masse du bras de liaison 
et du guidon, ainsi que les differents elements ou accessoires qu'ils supportent, de sorte a reduire le 
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poids supporte par les bras du patineur au minimum necessaire pour lui assurer un controle aise de 
la charge ainsi equilibree sur ia ou les roues, quel que soit son poids. 

Pour disposer la charge sensiblement a rhorizontale pendant le deplacement ou a I'arret en fonction 
du gabarit ou des preferences du patineur, I'appareil comporte des moyens de reglage d'inclinaison 
d'avant en arriere et inversement, soit du porte-charges par rapport au bras de liaison, soit du bras 
de liaison par rapport au porte-charges. 

Preferentiellement et pour que la fixation des charges ou des accessoires sur le porte-charges soit 
simple et rapide, il est muni de moyens de retenue verticale verrouillables par une simple pression 
sur la charge pour la solidariser au porte-charges, et deverrouillables par des moyens de commande 
pour desolidariser la charge, levier par exemple, associes a des moyens de retenue laterale et 
longitudinale de la charge. 

Ces moyens consistent par exemple en au moins un crochet ou au moins une tige mobile autour 
d'un axe ou fixe, muni de moyens de rappel en position de verrouillage, un ressort par exemple, 
dont le pivotement est commandee par un moyen actionnable a la main, levier, poignee ou manette 
par exemple, pour le deverrouiller tout en le placant en position d'attente par des moyens 
d'armement du verrouillage. 

La charge ou I'objet a fixer est quant a elle solidaire de moyens complementaires, au moins une 
tige ou au moins un crochet, respectivement fixes ou mobiles destines a prendre place dans le 
crochet ou a bloquer la tige du porte-charges, apres qu'une pression manuelle le fait agir sur les 
moyens d'armement du verrouillage qui liberent ainsi le crochet ou la tige qui retient prisonnier la 
tige ou le crochet complementaire en position de verrouillage sous Taction des moyens de rappel. 
La charge ou I'objet a fixer sont egalement munis de moyens de guidage lateral et d'appui 
cooperant avec le porte-charges sur lequel ils reposent, pour assurer un maintien lateral de la 
charge. 

Le moyen de support d'une charge supplemental peut egalement etre constitue d'un siege destine 
a recevoir un jeune enfant, et ce siege et/ou I'appareil peut comporter des moyens permettant de le 
fixer sur I'appareil en position orientee soit vers I'avant, soit vers I'arriere de I'appareil. 
De preference, I'appareil et/ou le siege pour enfant et/ou le porte-charges comportent des moyens 
de stabilisation laterale venant en contact avec le sol lorsque I'inclinaison de la roue chargee atteint 
30 un niveau difficile a controler au moyen des poignees, de sorte a s'opposer au basculement lateral 
de I'appareil lorsqu'il est charge, ces moyens de stabilisation etant munis au point de contact avec le 
sol de moyens de roulage ou de glissement pour adoucir le contact avec le sol lorsque I'appareil 
route, par exemple une roulette montee pivotante pour prendre toutes les orientations, ou orientee 
de sorte a router lors de son contact avec le sol, ou encore un deflecteur dont la partie superieure 
35 est courbe comme la spatule d'un ski pour favoriser son glissement sur le sol sans risque de 
I'accrocher. 

Les moyens de stabilisation sont preferentiellement munis de moyens de reglage en longueur, en 
hauteur et/ou en inclinaison pour determiner leur seuil d'intervention, notamment en fonction'de la 
nature et/ou du poids de la charge, et de la force musculaire du patineur, et de moyens de repliage 
lorsqu'ils ne sont pas utilises, par exemple par pivotement vers la roue, eventuellement avec 
moyens de verrouillage et de deverrouillage. 
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La structure du siege, et notamment les prolongements lateraux dans lesquels prennent place les 
jambes de I'enfant, peuvent constituer ces stabilisateurs ou participer a leur mise en ceuvre. 
De maniere interessante pour le confort de I'enfant, le siege, son support ou le porte-charges est 
muni de moyens reglables permettant d'en faire varier Hnclinaison vers I'avant ou vers I'arriere. 
Pour faciliter la disposition sur I'appareil de charges ou d'objets divers, le porte-charges est constitue 
directement ou non d'un panier, d'un easier ou d'un coffre comportant des moyens de pliage sur lui- 
meme pour en reduire la hauteur, rapidement de preference, de sorte a permettre la disposition de 
charges librement a I'interieur lorsqu'il est en position depliee, ou a I'exterieur en les disposant et 
en les fixant directement dessus lorsqu'il est en position repliee, notamment lorsque leurs 
dimensions excedent les siennes, la position repliee en cas d'inutilisation ameliorant en outre 
sensiblement I'encombrement et le coefficient de penetration dans I'air de I'appareil. 
Preferentiellement, ce panier ou easier est en matiere synthetique et comporte des moyens 
permettant de maintenir serrees entre elles les parties repliees de sorte qu'elles ne s'entrechoquent 
pas en roulant. Ces moyens peuvent consister en des crochets elastiques deformables, metalliques 
de preference pour rester solides et discrets par un faible diametre. L'extremite recourbee du levier 
permettant de deverrouiller les moyens de retenue verticale de la charge sur le porte-charges peut 
aussi jouer ce role a la faveur de son rappel elastique. 

Pour reduire le risque de vol et la perte des objets transports, le easier ou le panier peut etre muni 
d'un couvercle souple ou rigide s'ouvrant de preference vers I'avant pour etre actionne quand 
I'appareil stationne sur ses bequilles, ou encore d'un filet de preference legerement elastique et 
extensible pour se conformer a la forme des objets lorsqu'ils font saillie au-dessus de I'ouverture du 
panier ou du easier. 

Meme lorsqu'il transporte des charges, I'appareil ne peut etre confondu ou assimile a une brouette. 
Notamment, celle-ci est destinee a etre utilisee a pied, en marchant, non pas en patinant avec des 
patins a roulettes. Contrairement a I'appareil, la brouette qui est destinee a une utilisation a basse 
Vitesse, en marchant, n'est pas munie de dispositif de freinage. En outre, elle est tiree ou poussee, 
mais elle n'a pas vocation a propulser, surtout sur terrain plat ou en montee. Ses poignees sont 
orientees dans le meme axe que le trajet et sont inclinees au repos horizontalement ou vers le haut 
en fonctionnement pour etre tenues en mains paume vers les jambes et bras tendus lateralement le 
long des jambes, alors que celles de I'appareil sont portees en avant, bras plies, ce qui suppose une 
orientation et une inclinaison differente. Meme lorsque la brouette est vide, les poignees ne peuvent 
etre tenues plus haut ou en avant, le poids a leur niveau etant important du fait de la position du 
centre de gravite, tandis qu'il n'est que de 0.5 a 2 kg environ avec I'appareil. 
L'appareil est aussi pourvu de moyens de verrouillage ou de blocage d'au moins un organe de 
35 freinage en position de travail pour immobiliser la roue durant le stationnement, de sorte a pouvoir 
I'appuyer debout ou incline contre un quelconque appui, et en ce que ces moyens de verrouillage ou 
de blocage sont munis d'un moyen de rappel elastique en position de repos, par exemple un 
crochet monte pivotant a l'extremite libre d'une poignee retenant une manette de commande de 
frein tiree vers la poignee en position de travail, muni d'un ressort liberant la manette du crochet 
40 des qu'elle est tiree de nouveau suffisamment pour que le crochet s'en libere. 

Preferentiellement, ces moyens de verrouillage ou de blocage consistent en un fil metallique ou 
plastique plie a la forme de la manette de frein et formant un crochet ferme, dont les extremites 
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sont repliees I'une vers I'autre et sont introduites dans un orifice pratique en vis a vis a I'extremite 
d'au moins une poignee, muni d'un cote de I'articulation d'un ressort dont une branche s'appuie 
contre un bras du crochet tandis que I'autre est introduite dans un petit orifice pratique dans 
I'extremite de la poignee. 

Ainsi, en tirant la manette pour placer au moins un frein en position de travail, le crochet peut etre 
bascule sous la poignee avec I'auriculaire jusqu'a venir se positionner sous la manette, laquelle peut 
alors etre relachee par la main pour se trouver retenue par le crochet. 

Pour deverrouiller, II sufflt de tirer de nouveau la manette suffisamment pour que le crochet s'en 
libere seul sous Taction du ressort et reprenne sa position de repos. 

L'appareil peut egalement etre stationne de maniere plus pratique et rapide en n'importe quel lieu, 
meme depourvu d'un quelconque support d'appui. 

Pour cela, l'appareil comporte des moyens permettant de le stationner en position sensiblement 
verticale en conservant la roue au sol, par exemple au moins une bequille formee d'une tige ou d'un 
tube dont la ou les extremites libres prennent appui au sol lorsque l'appareil est bascule vers I'avant, 
en formant au moins deux points d'appui avec le sol disposes triangulairement avec celui de contact' 
de la roue avec le sol, ces bequilles etant facultativement reliees entre elles par des moyens, tels 
qu'une barre ou un tube, permettant a la fois de les rigidifier, de faire office de pare-chocs,' 
notamment pour proteger les jambes d'un jeune enfant assis dans un siege au-dessus de la roue, et 
de supporter au moins un accessoire de conduite ou de securite tel qu'un phare ou un feu avant 
Ce mode de stationnement est tres rapide et simple a mettre en ceuvre sans demander la moindre 
manipulation particuliere. 

Les moyens formant bequille peuvent aussi etre places a I'arriere de la roue, fixes au bras de liaison. 
Mais de preference, ces moyens sont disposes au-dessus et en avant de la roue. De maniere 
avantageuse, ils prolongent les moyens permettant de disposer une charge a proximite de la roue, 
notamment un porte-charges. De la sorte, ils peuvent beneficier de I'effet d'amortissement des 
chocs dont ces moyens peuvent etre munis. 

L'extremite des bequilles venant en contact avec le sol est munie d'un tampon de protection, en 
matiere synthetique ou en caoutchouc. 

L'appareil comporte egalement des moyens escamotables permettant au patineur de s'asseoir 
dessus ou de s'y appuyer lorsqu'ils sont deployes, notamment lorsque l'appareil est stationne en 
position sensiblement verticale, de sorte a se reposer. 
De preference, l'appareil est facilement demontable, et le bras de liaison est telescopique, a la fois 
pour etre ajuste a la taille du patineur, et pour reduire I'encombrement lorsque l'appareil est replie 
ou d6mont6. 

35 Les moyens de transmission du freinage reliant le guidon a la roue assures par des gaines classiques 
par exemple constituent incontestablement une gene et une contrainte d'encombrement lors du 
demontage, ou lorsque le bras de liaison est fortement raccourci pour un patineur de petite taille. 
Pour nlsoudre cet inconvenient, la commande du freinage est partiellement au moins transmise par 
des moyens de transmission de type souples et retractables permettant une reduction de leur 

40 encombrement lors du « phage » de l'appareil par retraction de la longueur de son bras de liaison, 
et/ou un reglage de leur longueur en fonction de celle du bras de liaison, et/ou un reglage de la 
longueur du bras de liaison telescopique a une longueur predefinie lors de son deploiement, telle 
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qu'une chamette r^sistante passant de preference a I'interieur du bras de liaison, dont le nombre de 
maillons utilises predetermine la longueur du bras de liaison a deployer. 

Pour fixer rapidement une charge supplemental a l'appareil, ou un accessoire, la charge est fixee a 
l'appareil au moyen d'au moins une fixation elastique deformable preformee a la forme du support 
5 et solidaire de la charge, engagee sur le support par une pression manuelle entrainant sa 

deformation suivie d'un retour elastique sensiblement a sa forme d'origine apres son engagement 
sur le support, tels qu'un clip enserrant un tube, celui du guidon, du bras de liaison ou de la fourche 
par exemple. 

L'appareil comporte aussi des moyens de soutient de charges supplementaires, ces moyens 
10 assurant egalement au moins une autre fonction, telle un element sensiblement rectangulaire 

presentant deux canaux et comportant sur sa face centrale exterieure un orifice filete, tandis que la 
face opposee, sensiblement conformee a son support, est solidarisee a la face inferieure du bras de 
liaison par soudure par exemple, permettant de fixer au moins un accessoire tel un porte bidon ou 
porte canette au moyen de I'orifice filete, de soutenir et guider les moyens de transmission de la 
1 5 commande du freinage en les passant a I'interieur, etfou de s'opposer a la rotation d'un clip 
elastique de fixation d'un autre accessoire. 

Dans un mode de realisation de ('invention, l'appareil comporte des moyens tels que carenage ou 
Element deflecteur, bequet, fixes ou repliables, a geometrie fixe ou variable, presentant une surface 
significative et une forme aerodynamique adaptee pour contraindre I'air glissant a leur surface 
20 durant le deplacement a exercer une pression supplemental sur la roue de l'appareil s'ajoutant a 
leur poids propre pour augmenter son adherence, tout en ameliorant I'aerodynamisme de l'appareil 
et du patineur. 

Pour s'adapter au gabarit du patineur, les moyens contraignant I'air a exercer une pression sur la 
roue de l'appareil durant le deplacement sont munis de moyens de reglage en position permettant 
25 de regler leur hauteur et/ou de leur inclinaison verticate et horizontale et/ou de leur largeur, ou leur 
inclinaison autour de I'axe de la roue, notamment en fonction du gabarit du patineur et de 
1'orientation angulaire de l'appareil 

Pour qu'il soit pratique a utiliser, a ranger et a proteger contre le vol, l'appareil comporte en outre 
des moyens permettant de I'accrocher en position sensiblement verticale, soit a un quelconque 

30 support libre pour le stationner ou le ranger, par exemple un anneau ou un crochet dispose dans 
son axe longitudinal a proximite des poignees ou du guidon au-dessus de son centre de gravite en 
position verticale, soit a un element fixe exterieur en introduisant un cable antivol au travers d'un 
anneau solidarise par soudure par exemple au corps de l'appareil, soit a un objet tel un chariot de 
supermarche, notamment a la partie superieure de sa face avant, par exemple un crochet ouvert 

35 dispose preferentiellement vers le milieu du bras de liaison et solidarise a celui-ci au-dessus du 
centre de gravity lorsque l'appareil est en position verticale, pour qu'il ne bascule pas. 
Pour des considerations esthetiques, ce crochet peut etre realise en matiere plastique transparente, 
du Plexiglas® par exemple. Son ouverture est disposee sur un plan parallele a celui de la roue de 
sorte qu'elle puisse venir s'appuyer parallelement contre le bas du chariot, le guidon se trouvant 

40 quant a lui perpendiculaire a I'avant du chariot, mais au-dessus de celui-ci, de sorte qu'il n'entrave 
pas I'accrochage. 
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Pour ne pas etre entrave dans la circulation urbaine, I'appareil comporte en outre des moyens lui 
permettant de franchir aisement et sans heurt la bordure des trottoirs, constituant eux-memes un 
moyen de lestage propre a augmenter I'inertie et ('adherence, constitues par exemple d'un dispositif 
du type patin comprenant une plaque rectangulaire, allongee et relativement etroite, disposee 
5 longitudinalement dans I'axe et a I'avant de la roue de I'appareil, en oblique par rapport au sol, dont 
I'extremite superieure placee la plus en avant est de preference recourbee vers le haut comme la 
spatule d'un ski et fixee a I'appareil par des moyens de liaison elastiques ou non, et dont I'extremite 
inferieure est situee a proximite immediate de la roue et a quelques centimetre du sol. 
En abordant de face la bordure d'un trottoir, le dessous de la plaque de franchissement vient au 
1 0 contact de I'angle de la bordure, et la plaque glisse sur cet angle jusqu'a son extremite inferieure. 
Lorsque la roue qui suit vient au contact de la bordure, I'angle est tangentiel et la roue peut alors 
fadlement la franchir. 

Pour amortir le contact de la plaque avec I'angle de la bordure, le dispositif comporte des moyens 
d'amortissement tels que des fixations de la plaque de franchissement elastiques et deformables. 

1 5 Cet effet est preferentiellement obtenu en fixant I'extremite de la fixation rigide du haut de la plaque 
de franchissement au porte-charge pourvu de moyens d'amortissement elastique. 
Cependant, un tel dispositif place en avant de la roue n'autorise plus le stationnement par 
basculement de I'appareil vers I'avant, au-dela de I'aplomb de I'axe de la roue, la plaque de 
franchissement venant alors en contact avec le sol. 

20 Pour supprimer cet inconvenient, I'appareil et/ou les moyens lui permettant de franchir aisement et 
sans heurt la bordure des trottoirs comporte des moyens de debrayage du dispositif de 
franchissement, notamment pour permettre le stationnement de I'appareil en position sensiblement 
verticale avec le bras de liaison bascule au devant de I'aplomb de I'axe de la roue. 
En utilisant ce dispositif, le troisieme point de contact resistant avec le sol n'est plus constitue par le 

25 point de contact de la roue au sol, mais par I'extremite inferieure de la plaque de franchissement, la 
roue prenant place au-dessus de lui. 

Selon une variante de realisation de I'invention, les moyens de freinage sont constitues de moyens 
de recuperation d'energie au niveau de la roue, constituant eux-memes un moyen de lestage propre 
a augmenter I'inertie et I'adherence, transformant I'energie cinetique de I'ensemble appareil - 

30 patineur partiellement en energie mecanique, electrique, electromagnetique, ou pneumatique 

simultanement emmagasinee dans des moyens de stockage tels que respectivement un ressort, une 
batterie d'accumulateurs electriques ou un reservoir d'air comprime par exemple, ainsi que des 
moyens de liberation de la dite energie, et en ce que ledit organe de freinage est reversible et utilise 
I'energie lorsqu'elle est liberee pour propulser la roue. 

35 Le but recherche n'est pas necessairement d'emmagasiner une quantite importante d'energie pour 
rendre I'appareil automobile et autonome, mais de constituer un tampon provisoire permettant 
d'aider un peu le patineur des la montee suivante en utilisant I'energie recuperee lors du dernier 
arret ou ralentissement, plutot que de la laisser se perdre. 

Si ce frein se revele insuffisant, parce que les moyens de stockage sont satures et/ou que le 
40 freinage necessite plus de puissance, le patineur peut alors actionner un second frein au moins 
commande par une manette situee a proximite de I'autre poign<§e. 
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Selon une autre varlante de realisation, I'appareil comporte en outre au moins un organe de 
propulsion de la roue constituant lui-meme un moyen de lestage propre a augmenter I'inertie et 
('adherence, et des moyens de commande destines a etre actionnes par au moins une main du 
patineur, constitue de moyens motorises autonomes par exemple situes dans le moyeu de la roue, 
5 mus par une source d'energie independante du type carburant dans un reservoir, ou du type 

electricite contenue dans une batterie, lesdits moyens de stockage etant disposes soit a proximite de 
la roue soit de maniere sensiblement equilibree par rapport a I'aplomb de I'axe de la roue pour que 
I'essentiel de leur poids soit supporte par I'axe de la roue, par exemple contre I'exterieur ou a 
llnterieur d'au moins un des bras de la fourche, ou de preference de maniere reglable d'avant en 

1 0 arriere au devant de I'aplomb de I'axe de la roue, par exemple entre les bequilles. 

D'une maniere avantageuse, I'organe de freinage transformant I'energie et/ou I'organe de propulsion 
de la roue est place a I'interieur de la roue ou de la jante, dans le moyeu par exemple, les moyens 
de stockage de I'energie pouvant ou non etre disposes de maniere reglable en avant de I'aplomb de 
I'axe de la roue, de sorte notamment a augmenter la pression de la roue au sol et ainsi son 

15 adherence particulierement necessaire dans le mode de propulsion. 

Pour que le freinage ou la propulsion soient progressifs, I'appareil comporte des moyens 
d'embrayage et/ou de variation du rapport de transmission entre la roue et I'organe de freinage 
et/ou I'organe de propulsion, tel par exemple un galet rotatif, venant en friction contre la roue ou un 
disque solidaire de celle-ci, deplacabie sur des glissieres pour faire varier la longueur du rayon de 

20 rotation de la roue par rapport au galet. D'une facon preferentielle, le disque unit I'axe de la roue a 
la jante, aux lieu et place des traditionnels rayons 

Cette variation peut etre obtenue par une manette situee sur le guidon ou la poignee, exercant une 
traction sur un cable lorsqu'elle est tiree par la main du patineur vers la poignee, ayant pour effet 
dans un premier temps d'amener en contact jusqu'a une butee pre-reglable un galet solidaire et 

25 monte a I'extremite libre du rotor d'un generateur electrique reversible, selon une pression pre- 
reglee par la position de la butee, avec un disque solidaire de la jante de la roue presentant 
preferentiellement une surface apte a augmenter le coefficient de friction, des stries en relief 
convergeant vers I'axe de la roue par exemple. Le galet est pourvu de moyen pour augmenter son 
coefficient de friction tels qu'une bande de roulement constitute d'un revetement en matiere 

30 agrippante striee ou non, caoutchouc par exemple. 

Dans un second temps, la traction poursuivie sur la manette deplace lineairement sur quelques 
centimetres le long du bras de liaison ou de I'un des bras de la fourche, le corps du generateur 
electrique fixe a un support mobile dans un rail de guidage fixe et solidaire du bras de liaison ou de 
I'un des bras de la fourche, selon I'intensite de la traction exercee sur la manette. Ce deplacement 

35 s'effectue en direction du bord exterieur du disque tout en maintenant I'axe du galet perpendiculaire 
a ce bord et oriente vers I'axe de la roue. De la sorte, la puissance du freinage est augmentee par 
reduction du couple de la roue en contrepartie de I'accroissement de la resistance 
electromagnetlque du generateur electrique, concourant a une plus grande production de courant 
electrique et resultant de ('acceleration de la rotation du rotor. A I'inverse en phase de propulsion, la 

40 Vitesse de rotation de la roue diminue en contrepartie d'une augmentation du couple du generateur 
reversible. Leur retour en position de repos en fin de freinage ou de propulsion du corps du 



10 



15 



20 



WO 2005/000433 PCT/FR2004/001649 

18 

generates vers I'axe de la roue d'une part et du galet a proximite Immediate du disque d'autre part, 

etant assure pour chacun par des moyens de rappel elastique, un ressort par exemple. 

Pour faciliter le demontage de I'appareil, le dispositif de transmission de la commande a I'organe de 

freinage, le cable par exemple, est separe en deux parties ou fixe au levier mobile de I'organe de 

freinage par une attache rapide ou des moyens secables permettant I'union et la desunion rapide 

des deux parties, par exemple un element male a ergots elastiquement deformables se bloquant 

derriere des moyens de retenue, butees par exemple, d'un element femelle apres y avoir ete 

introduit, et deverrouillable par pincement des ergots I'un vers I'autre pour les liberer des moyens de 
retenue. 

L'appareil a vocation a etre utilise sur la chaussee ou il cotoie les autres vehicules. Pour la securite 
du patineur, il comporte au moins un moyen de signalisation visuelle extensible lateralement et 
destine a tenir a distance les autres vehicules, tel un fanion de couleur fluorescente situe a 
I'extremite d'un element telescopique loge par exemple a I'interieur d'une poignee et deploye dans 
le prolongement de celle-ci. 

L'extremite libre de I'element telescopique est de preference metallique pour dissuader les usagers 
de ne pas respecter la distance reglementaire de securite, au risque de rayer la peinture de leur 
vehicule. L'appareil peut comporter en outre au moins un organe de securite fixe deporte 
lateralement de I'axe longitudinal de l'appareil, orientable et/ou repliable notamment par rotation 
autour de I'axe de sa fixation a I'appareil, muni d'un miroir pour offrir au patineur une vision arriere 
sans se retourner, un retroviseur par exemple, combine a au moins un autre moyen de securite 
conferant une meilleure reperabilite pour la securite du patineur, tel qu'un feu rouge fixe ou 
clignotant oriente et visible vers I'arriere, un feu blanc fixe ou clignotant oriente et visible vers 
I'avant, un feu orange clignotant oriente et visible vers I'avant etfou i'arriere, une signalisation 
visuelle telle que catadioptre, materiau reflechissant la lumiere, phosphorescent ou fluorescent 
orientee et visible vers I'avant et/ou I'arriere, cet organe constituant lui-meme un moyen de lestage 
propre a augmenter significativerhent I'inertie et I'adherence malgre un poids relativement faible. 
Le deport de I'appareil est obtenu par I'utilisation d'une tige fixee par une articulation a au moins un 
des bras de la fourche, ou au bras de liaison. De preference, cette tige est articulee sur son support 
de sorte a se rabattre vers I'appareil pour amortir le choc en cas de heurt d'un corps etranger ou 
lorsqu'il n'est pas utilise, pour reduire I'encombrement. La conjonction d'une fonction de securite 
visuelle avec un retroviseur se justifie par le fait que les deux doivent etre deportes vers I'exterieur 
pour ne pas etre masques par le corps du patineur, s'agissant notamment du feu rouge qui doit 
etre visible de I'arriere. De preference s'il n'en est installe qu'un seul, c'est du cote de la circulation. 
Etant destine a ameliorer les possibility d'emploi des patins a roulettes, notamment comme moyen 
35 de transport autonome a part entiere, I'appareil peut etre equipe de dispositifs de securite et d'aide 
a la conduite, et notamment de moyens d'informations, de signalisation et de securite visuels et 
auditifs, tant a I'intention des autres usagers que du patineur, pouvant utiliser I'energie electrique 
recuperee et stockee lors du freinage, tels qu'un projecteur d'eclairage, un dispositif lumineux fixe 
ou clignotant, une surface attirant I'attention visuelle de couleur fluorescente, phosphorescente, 
reflechissante, reflectorisante, un avertisseur sonore, manuel, electrique, electromecanique ou ' 
electronique, un bruiteur utilisant la rotation de la roue pour renseigner les pietons sur la Vitesse de 
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deplacement, au moins un retroviseur de preference repliable, un compteur de Vitesse et 
kilometrique communicant par ondes avec un capteur d'informations situe au niveau de la roue. 
Les compteurs actuellement connus pour les patins a roulettes ne donnent pas satisfaction car 
I'afficheur d'informations souvent place sur I'un des patins est difficilement lisible et accessible aux 
5 manipulations durant le patinage. De plus, les informations fournies ne sont pas fiables des lors que 
les roulettes n'effectuent pas exactement le meme trajet que celui du patineur du fait qu'elles ne 
sont pas en contact permanent avec le sol et qu'elles roulent obliquement par rapport au trajet du 
patineur. Le compteur basant ses calculs sur la rotation de la roue de I'appareil supprime done ces 
inconvenients et fournit de justes informations. 
1 0 Lorsqull comporte deux bras de liaison, il comporte des moyens permettant d'actionner au moins un 
organe de freinage, soit en ecartant I'un de I'autre, soit en rapprochant I'un vers I'autre les bras de 
liaison. II comporte en outre de moyens permettant de fixer un seuil de declenchement a cette 
action, de sorte a ce qu'elle supprime des declenchements intempestifs dus aux mouvements de 
propulsion des jambes ou de traction des bras. 

1 5 invention va maintenant etre decrite dans plusieurs modes de realisations donnes a titre d'exemple 
seulement, a I'aide des dessins suivants : 
La figure 1 montre I'appareil de profil selon I'invention. 

La figure 2 montre le principe d'articulation d'un carenage par rapport a la roue 
La figure 3 montre la roue avant de I'appareil de profil avec des equipements 

20 La figure 4 montre de face I'extremite d'une poignee equipee d'un crochet pour bloquer la manette 
de frein 

La figure 5 montre en coupe transversale un support de charge assurant plusieurs fonctions 
La figure 6 montre de profil un crochet pour suspendre I'appareil a un chariot de supermarche 
La figure 7 montre en coupe transversale le crochet de la figure 6 

25 La figure 8 montre de profil la roue avant, I'appareil se trouvant stationne en position sensiblement 
verticale vers I'avant. 

La figure 9 montre vue de dessus un modele de porte-charges prolonge par des bequilles. 

La figure 10 montre en coupe le point de solidarisation sur I'extremite de la fourche a I'appareil du 

porte-charges de la figure 9 

30 La figure 11 montre vu de profil le point de solidarisation sur I'extremite de la fourche a I'appareil du 
porte-charges de la figure 9 

La figure 12 montre en coupe le point de solidarisation sur I'extremite de la fourche a I'appareil du 
porte-charges de la figure 9 muni de moyens de reglage de son inclinaison 

La figure 13 montre vu de profil le point de solidarisation sur I'extremite de la fourche a I'appareil du 
.35 porte-charges de la figure 9 muni de moyens de reglage de son inclinaison 

La figure 14 montre en coupe transversale le porte-charges de la figure 9 muni de moyens de 
d'accrochage rapides de la charge, et des moyens correspondents solidaires de la charge a fixer. 
La figure 15 montre vu de dessus le porte-charges de la figure 9 muni de moyens de d'accrochage 
rapides de la charge. 

40 La figure 16 montre en coupe transversale un dispositif d'accrochage rapide et les moyens 
correspondents solidaires de la charge a fixer. 
Les figures 17, 18 et 19 montrent en detail des parties de la figure 16 
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La figure 20 montre vue de face une variante de realisation de I'invention munie d'un frein et de 
moyens pour realiser des figures et des acrobaties. 

La figure 21 montre un assemblage renforce du bras de liaison a un guidon pliable. 
La figure 22 montre schematiquement en vue de dos un siege enfant au-dessus de la roue muni de 
moyens de stabilisation laterale. 

La figure 23 montre vu de profil un dispositif de variation de couple d'un organe de freinage 
reversible. 

La figure 24 montre a la fois un assemblage par du bras de liaison a la fourche, et une section en 
goutte d'eau du bras de liaison et de la tete de fourche. 

Les figures 25 a 28 montrent schematiquement vu du dessus le principe d'assistance a I'avancement 
de differents mouvements. 

La figure 29 montre de face une autre disposition des stabilisateurs. 
La figure 30 montre de profil une charge mobile montee sur des bras flexibles. 
La figure 31 montre de profil une charge mobile suspendue a des bras flexibles ou articules. 
La figure 32 montre de face en detail un stabilisateur de la figure 29 fixe sur un bras de fourche. 
La figure 33 montre de face la charge mobile des figures 30 et 31, et des masses fixes de lestage. 
La figure 34 montre de profil une charge mobile montee sur des coulisses. 

La figure 35 montre en coupe suivant I'axe BB de la figure 36 une variante de I'invention munie de 
deux roues. 

La figure 36 montre en coupe suivant I'axe AA de la figure 35 la variante de I'invention de la figure 
35. 

A la figure 1, 1'appareil presente une roue 3 d'un diametre de 40 cm environ composee d'une jante 
10 en alliage d'aluminium a trois branches courbes, et un pneumatique 3 muni d'une bande de 
roulement 6 lisse en caoutchouc roulant sur le sol 5 autour d'un axe 4 de roue 3 monte sur 
roulement a billes. La bande de roulement a ete poncee avec du papier de verre et brossee avec 
une brosse metallique pour augmenter son adherence. La roue 3 est montee sur une fourche 7 a 
deux bras fixee au tube inferieur du bras de liaison 2 avec une liaison sans degre de liberte, 
conforme a celle illustree a la figure 24. La longueur de la fourche 7 est de 30 cm et le diametre de 
ses bras de 22 mm. II s'agit de tubes d'aluminium cintres et soudes, dont I'extremite libre est aplatie 
30 et percee au diametre de I'axe 4 de la roue 3. Les bras de la fourche 7 component des orifices 

filetes 153 pratiques dans des pieces circulaires 154 faisant saillie et soudees au bras de la fourche 7 
permettant d'y fixer deux dispositifs de freinage 19 a patins de friction agissant sur la jante 10 de 
type V-brake, et des accessoires (pompe, porte-bidon, retroviseur, etc.). L'assemblage au tube 
inferieur du bras de liaison 2 est maintenu serre par un collier de serrage a excentrique 13 inferieur 
35 commande manuellement par un levier 12, du type de ceux utilises pour bloquer la hauteur des 
tiges de selles de bicyclette. La fourche 7, le bras de liaison 2 et le guidon 8 notamment sont 
realises en aluminium poli et traite contre I'oxydation. Le bras de liaison 2 est rectiligne et 
telescopique comportant deux tubes dont I'un coulisse exactement dans I'autre, avec interposition 
d'un tube intermediate en materiau fadlitant le glissement du tube de diametre inferieur dans 
40 I'autre, plastique par exemple. Mais pour des considerations esthetiques, il peut presenter au moins 
une courbure, celle-ci entravant toutefois les possibility de telescopic Le tube inferieur a un 
diametre de 35 mm et le tube superieur de 28 mm. Le blocage de la longueur du bras de liaison 2 



25 
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est egalement assure par un collier de serrage a excentrique 11 superieur commande manuellement 
par un levier 12. Le tube inferieur comporte des fentes longitudinales 102 a chacune de ses 
extremites d'une largeur de 3 mm environ sur une longueur de 35 mm, de sorte a permettre une 
deformation du tube sous Taction des colliers de serrage 11 et 13, et serrer la piece inseree dedans 

5 pour qu'elle y reste prisonniere. Les fentes 102 sont au minimum au nombre de deux, mais la 
deformation est plus facile et plus reguliere s'il y a trois fentes 102 equidistantes, et la tenue de la 
piece est meilleure, quoique la resistance a la rupture soit moindre. Pour ne pas que ces fentes 102 
constituent une amorce de rupture ou de dechirure du tube, elles sont terminees une decoupe 
circulaire 103 augmentant I'ouverture au point de fragilisation du tube cause par la fente 102. Les 

10 colliers de serrage 11 et 13 sont fixes au tube inferieur par une vis. Le collier de serrage superieur 
11 comporte un ergot dont il est solidaire, dispose axialement sur sa face interieure. Sa longueur 
correspond a la largeur du collier de serrage 11, et son epaisseur a I'une des fentes 102, et a celle 
identique d'une rainure longitudinale dont est muni le tube superieur du bras de liaison 2. La 
hauteur de I'ergot correspond a la somme de I'epaisseur du tube inferieur et de la profondeur de la 

15 rainure, auxquelles s'ajoute I'epaisseur de element intermediate pour le glissement interpose entre 
les deux. De la sorte, lorsque le collier de serrage 11 est serre, I'ergot prend place a la fois dans la 
fente 102 et dans la rainure du tube superieur, et empeche toute rotation du tube superieur par 
rapport au tube inferieur, meme quand le collier 11 est desserre, permettant alors un libre 
deplacement longitudinal pour regler la longueur du bras de liaison 2. L'extremite coulissante du 

20 tube superieur comporte a 2 cm de son extremite et dans I'alignement de la rainure une goupille 
automatique 17 de 8 mm de diametre venant prendre place d'ans I'un de plusieurs orifices alignes 
correspondents pratiques a intervalles reguliers ou non dans le tube inferieur. Lorsque la goupille 
automatique 17 prend place dans un orifice, poussee par un ressort situe a I'interieur du tube, les 
tubes sont bloques en rotation et longitudinalement, meme sans serrage du collier 11. Pour les 

25 debloquer, il est necessaire d'appuyer sur la goupille automatique 17 avec un doigt pour qu'elle 
echappe a I'orifice ou elle se trouve. Cette goupille automatique 17 permet a la fois de retenir le 
tube superieur pour qu'il ne sorte pas completement du tube inferieur lorsqu'il arrive en fin de 
course, de reperer le reglage de la longueur du bras de liaison 2, et de securiser en cas de 
desserrage accidentel du collier de serrage 11 superieur pendant un freinage par exemple, le 

30 repliage inopine et dangereux du bras de liaison 2 pouvant ainsi s'interrompre par I'auto-blocage de 
la goupille 17. La longueur totale du tube inferieur est de 55 cm et celle du tube superieur de 52 
cm. Le tube superieur est solidarise par soudure a un guidon 8 pliable compose de deux poignees 1 
reliees ensemble par un tube fendu 94 dont la fermeture commandee par un levier avec 
excentrique 91 resserre et maintient une extremite des deux poignees 1. A cette extremite, comme 

35 le montre la figure 21, celle-ci comportent une goupille automatique 92 venant se loger dans un 
orifice pratique dans le tube 94 de liaison pour assurer leur alignement avant leur blocage. Le tube 
94 de liaison est soude avec l'extremite haute du tube superieur du bras de liaison. En raison des 
efforts et des contraintes causees par les couples de forces exerces sur les poignees pour obtenir 
une assistance a I'avancement, le guidon 8 doit presenter une grande resistance a la torsion et 

40 notamment au niveau de sa jonction avec le bras de liaison 2. S'agissant des soudures avec le tube 
94 de jonction des poignees 1, elles sont renforcees par au moins une plaque d'aluminium 
triangulaire 90 formant jambe de force. Les poignees 1 sont reunies par un fil elastique extensible 



WO 2005/000433 PCT/FR2004/001649 

22 

passant a I'interieur du tube de liaison 94 et noue a leur extremite libre derriere I'orifice d'un embout 
en plastique faisant a la fois retenue de I'elastique et obturateur du tube des poignees pour 
ameliorer la finition. Lorsqu'elles sont extraites du tube de liaison, elles sont ainsi retenues par ce fil 
elastique, et peuvent etre rangees par accrochage au bras de liaison 2 au moyen de clips 39 

5 elastiques deformables en matiere synthetique solidaires d'un troisieme clip 14 elastique deformable 
enserrant le bras de liaison 2, muni d'un ergot prenant place dans une fente de serrage 102 pour 
empecher sa rotation autour du tube. La largeur du guidon 8 est de 51 cm. Les tubes ont une 
section de 22 mm. De preference, les poignees 1 sont espacees de sorte que chaque main puisse 
venir en appui au milieu de chaque cuisse, ce qui est utile pour se familiariser aux premiers 

10 freinages. Les poignees 1 sont revetues de mousse synthetique facilitant leur prehension et 
evacuant la transpiration. Chacune des poignees 1 est munie d'une manette 18 de freinage 
commandant chacune un dispositif de freinage 19 par I'intermediaire de cables 15 passant a 
I'interieur des supports 21 qui les maintiennent contre le bras de liaison 2 en les guidant jusqu'aux 
freins 19. L'une des poignees 1 est pourvue en son extremite d'un crochet 37 permettant de retenir 

15 la manette 18 correspondante pour maintenir un frein 19 en position de travail pour bloquer le roue 
3 pendant le stationnement en appui contre un support. Comme le montre la figure 4, le crochet 37 
est equipe d'un ressort de rappel 38 pour se liberer des qu'on actionne la manette 18. Le tube 
inferieur est muni a chacune de ses extremites d'une bande reflectorisante 16 de 2 cm de large sur 
toute sa circonference pour reflectoriser dans toutes les directions. II comporte aussi des supports 

20 21 en aluminium soudes pour permettre I'accrochage d'accessoires tels qu'un support 64 de bidon 
22. II comporte egalement un crochet 20 fixe par 4 vis 55, permettant de le suspendre a un chariot 
de supermarche pour le conserver avec soi en faisant ses courses. II est realise en matiere 
synthetique transparente pour des raisons d'esthetique. Un porte-charges 43 comportant deux bras 
identiques se prolongeant sensible jusqu'a I'aplomb avant de la roue 3 est dispose au-dessus de 

25 celle-ci. II est monte en porte-a-faux et est solidarise a I'appareil au niveau de I'axe 4 de la roue 3 
par l'une de ses extremites 56 comportant des moyens pour empecher sa rotation autour de ce 
point de fixation. II comporte deux courbures, dont une particulierement prononcee pour augmenter 
I'elasticite de sa structure. II est compose de materiau elastique, matiere synthetique resistante ou 
acier, en tube ou en barre pleine, de sorte a ce que son dlasticite tenant a son architecture et a sa 

30 matiere amortisse les vibrations et le relief du sol 5. Les bras du porte-charges 43 sont munis 
chacun d'au moins un anneau ferme 111 circulaire, elliptique ou rectangulaire avec des angles 
arrondis permettant d'y introduire un crochet de Sandow ou une sangle plate pour arrimer les 
charges disposees sur le porte-charges 43. Le poids total de I'appareil de base sans accessoires est 
d'environ 3.5 kg. 

35 A la figure 2, un carenage 35 ae>odynamique est dispose sur I'appareil pour augmenter ses 

performances en matiere d'adherence et de penetration dans I'air. Sa fixation anterieure 36 est axee 
sur un rayon de la roue 3 et solidarisee a I'appareil au niveau de I'axe de sa roue 3, si bien qu'il peut 
pivoter autour de cet axe pour en falre varier la hauteur a I'arriere en fonction du gabarit du 
patineur sans jamais qu'une position le fasse venir en contact avec la roue 3. 

40 A la figure 3, le porte-charges 43 est prolonge par des bequilles 33 permettant de stationner 
I'appareil en position sensiblement verticale vers I'avant, son centre de gravite passant alors en 
avant de I'aplomb de I'axe 4 de la roue 3. Ces bequilles 33 sont constitutes d'un tube prolongeant 
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les bras du porte-charges 43. De la sorte, le bequillage profite de I'elastidte du porte-charges 43 
pour amortir le choc, si le bequillage est un peu brutal. L'extremite des bras du porte-charges 43 
s'encastre a I'interieur des tubes des bequilles 33 oil ils restent maintenus par simple friction ou par 
d'autres moyens. Les tubes des bequilles 33 peuvent tout aussi bien s'encastrer a I'interieur des bras 
5 du porte-charges 43 s'ils sont tubulaires. L'extremite des bequilles 33 est coiffe et protege par un 
tampon en caoutchouc 32. 

Dans cette figure, I'appareil comporte egalement un dispositif pour franchir aisement les bordures 
de trottoir 30. Ce dispositif comprend une plaque 23 lisse sur ses deux faces de 25 cm de long sur 9 
cm de large et de 1 cm d'epaisseur environ, en materiau synthetique, recourbee a son extremite 

10 anterieure et superieure, reliee a quelques centimetres de cette extremite superieure a l'extremite 
d'au moins une fixation superieure par une articulation 24 sur un plan munie d'un ressort de rappel 
29. L'autre extremite de cette fixation est reliee par une articulation 24 sur un plan a l'extremite des 
bras du porte-charges 43 pour utiliser I'elastidte de ce dernier, de sorte a amortir les chocs lors du 
contact avec la bordure de trottoir 30. Cette fixation superieure est elle-meme articulee et 

15 fonctionne comme un compas d'ouverture verrouillable. Elle est composee de deux segments 26 
articules entre eux sur un plan par une de leur extremite, l'autre etant reliee pour un segment a la 
plaque de franchissement 23, et pour l'autre segment au porte-charges 43. L'articulation entre eux 
est libre d'un cote en position de fermeture du compas, mais bloquee de l'autre cote en position de 
verrouillage par des butees 25 placees en vis a vis et s'opposant lors de I'ouverture dans une 

20 position proche mais excedant I'alignement des trois points d'articulation 24. Le pliage ou la 
fermeture du compas est commande par une manette situee a proximite d'une poignee 1, 
independante des manettes 18 de freins 19 par ('intermediate d'un cable passant a I'interieur d'une 
gaine 31, de sorte que le compas soit rigide en position de verrouillage pour rendre le dispositif de 
franchissement operationnel, et que les deux segments 26 s'articulent I'un par rapport a l'autre en 

25 position de fermeture apres deverrouillage du compas obtenu par une traction manuelle sur la 
manette ayant pour effet de transmettre cette traction a I'un des segments 26, de preference a 
proximite de son articulation 24 avec l'autre, en separant les butees 25 et jusqu'a ce que les trois 
articulations ne soient plus alignees dans la position opposee a celle qu'elles avaient pendant le 
verrouillage, de sorte que le compas se fermant, la plaque 23 de franchissement articulee en son 

30 point de fixation inferieur 24 effectue un pivotement en appui sur le sol 5 au fur et a mesure du 
basculement de I'appareil vers I'avant, jusqu'a ce que l'extremite 32 des bequilles 33 viennent en 
contact avec le sol 5. Un ressort 29 peut replacer le compas en position de verrouillage, notamment 
si le poids propre de la plaque 23 de franchissement n'y suffit pas, des que I'appareil est redresse 
vers I'arriere par le patineur pour etre utilise, le dispositif de franchissement devenant alors 

35 automatiquement operationnel. II y a egalement au moins une fixation inferieure de la plaque 23 de 
franchissement. Elle est quant a elle rigide, realisee en metal, une tige pleine, un tube ou une 
plaque nervuree, et elle est relie par une articulation 24 sur un plan a la plaque 23 tandis que l'autre 
extremite est fixee de maniere rigide et fixe au support de fixation du porte-charges 43, sur une 
patte 109 prevue a cet effet. Cette extremite de la fixation inferieure est pourvue de moyens 120 

40 s'opposant a son pivotement autour de la vis qui I'assujettit a la patte 109. En I'espece, il s'agit 
d'une saillie solidaire de la fixation inferieure disposee transversalement et venant en appui contre 
I'epaisseur de la patte 109. Sur les figures 3 et 8, la gaine 31 a ete mise en evidence, mais elle 
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passe en fait discretement dans I'Spaisseur du porte-charges 43. Les bras de la fourche 7 sont 
munis sur leur face exterieure d'orifices filetes 153 permettant d'y fixer des charges 
supplementaires, des accessoires notamment tels que stabilisateur, pompe ou porte-bidon assurant 
a la fois leur fonction nominale et une fonction de lestage ayant outre I'interet d'augmenter 

5 I'adherence et I'inertie, celui d'abaisser le centre de gravite. L'orifice filete 153 est realise dans une 
rondelle epaisse 154 dont la face en contact avec le bras de fourche 7 est concave pour s'y 
conformer. La rondelle 154 est soudee sur sa peripheric au bras de fourche 7. 
Dans cette variante, le frein 19 situe en avant de la fourche 7 est monte plus proche du bras de ta 
fourche 7 et plus bas que le frein 19 situe en arriere de la fourche 7. Pour obtenir cette disposition, 

10 le support du frein 19 avant, comportant un axe sur lequel le frein 19 pivote, est plus court que celui 
du frein 19 arriere et est solidarise a la fourche 7 par soudure a un niveau inferieur a celui du frein 
19 arriere. 

A la figure 4, le tube du guidon 8 est perce de deux trous en vis a vis a quelques millimetres de son 
extremite au diametre du fil d'un crochet 37 metallique dont les extremites sont recourbees I'une 

15 vers I'autre et introduces a I'interieur des orifices, articulant ainsi le crochet 37 sur cet axe 
transversal a la potgnee 1 et a la manette 18 de frein a la forme de laquelle le crochet 37 est 
conforme dans sa partie inferieure. L'une des extremites d'un ressort de rappel 38 est inseree dans 
un petit orifice realise dans le guidon 8 tandis que I'autre est recourbee a la forme du fil et agit sur 
une branche du crochet 37 en le relevant, ce qui constitue sa position de repos. La position de 

20 travail est obtenue en tirant la manette 18 et en basculant dessous le crochet 37 au moyen de 

I'auriculaire. Elle reste alors bloquee tout comme le frein dans cette position de travail jusqu'a une 
nouvelle traction sur la manette 18 qui liberera le crochet 37 sous I'action du ressort 38. 
A la figure 5, un support 21 en aluminium d'une largeur de 2 cm et d'une longueur identique est 
soude sur le tube inferieur du bras de liaison 2, et guide en les retenant contre le bras de liaison 2 

25 les gaines 15 de commande des freins 19, tout en presentant un orifice filetee permettant de fixer 
par une vis 54 un accessoire, en I'espece un porte-bidon 53, et en s'opposant a la rotation d'un clip 
elastique deformable 51 fixe par des rivets 65 a un accessoire 52, une sacoche par exemple. 
A la figure 6, un crochet 20 de forme sensiblement semi-circulaire est fixe au tube inferieur du bras 
de liaison 2 au moyen de 2 vis 55 de chaque cote pour empecher sa rotation, et presente une 

30 decoupe dont un bord interieur est oblique, celui oppose au bras de liaison 2 de sorte a serrer 

contre ce dernier le support 105 pour eviter le jeu et des mouvements nefastes, en I'espece la barre 
superieure de I'avant d'un chariot metallique de supermarche. 

A la figure 7, on voit que les vis de fixation 55 sont placees en vis a vis. Le crochet 20 peut-etre 
realise en metal ou en matiere synthetique. 

35 A la figure 8, le compas d'ouverture est ferme et les segments 26 ne sont pas alignes. La plaque 23 
de franchissement repose contre le sol 5 apres avoir pivote pendant le bequillage sur I'articulation 
24 de sa fixation inferieure. Durant cette operation, la roue 3 est venue prendre place au-dessus de 
la partie inferieure de la plaque 23. Les deux embouts 32 d'extremite des bequilles 33 sont en 
appui sur le sol 5 et I'appareil est en stationnement sensiblement vertical sur trois points d'appui, 

40 seule la partie inferieure de la plaque presentant une resistance pour constituer le troisieme point 
d'appui. La fermeture du compas a ete dedenchee par une traction sur la manette ayant 
deverrouille le compas par relevement des segments 26 par I'intermediaire du cable passant dans la 
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gaine 31. Pour que le cable exerce une traction simultanee sur les segments situes de part et 
d'autre du porte-charges 43, des moyens sont mis en ceuvre pour assurer une traction simultanee et 
equivalente sur chacun des deux compas, tel un palonnier dont les extremites sont reliees d'une 
part a chacun des compas, et d'autre part a I'extremite du cable 31 d'une maniere non coulissante. 
5 A la figure 9, le porte-charges 43 est prolonge vers Tavant de bequilles 33 reunies entre elles pour 
une meilleure rigidite par des tubes avant 58 et arriere 112 de meme section que les bequilles 33. 
La traverse avant 58 peut supporter des charges en contrepoids du bras de liaison 2 et du guidon 8, 
un phare avant 121 notamment, assurant I'eclairage du sol 5 en trajet nocturne. II est 
preferentiellement monte au moyen d'un clips elastique deformable pour etre oriente et regie a 

1 0 souhait, et etre facilement enleve pour le remplacement des piles. Cette traverse sert egalement 
d'appui resistant a la butee a la gaine 31 de deverrouillage des compas. Les bras du porte-charges 
43 sont independants, mais ils sont assembles au moyen de tiges filetees 47 a leurs extremites par 
Hntermediaire d'un dispositif 46 d'accrochage/decrochage rapide des charges. Un dispositif de 
blocage rapide des charges non concues pour cooperer avec le dispositif 46 est articule sur la 

15 traverse arriere 112 sur laquelle II pivote. Des moyens de rappel, en I'espece un ressort 117 

contraint le presseur 114 constitue d'une grille en matiere synthetique ou metallique dont une partie 
116 au moins est deformable, la partie centrale de preference, de sorte a s'adapter a des formes 
diverses ou irregulieres. En position de repos, des butees 113 solidaire du presseur 114 viennent en 
appui contre une partie des bras du porte-charges 43, mais sans faire saillie au-dessus de sorte que 

20 la presence du presseur 114 en position de repos soit sans effet nefaste sur la disposition de 
charges sur le porte-charges 43. De par sa position d'ouverture, le presseur 114 s'oppose au 
glissement des charges sur le porte-charges 43, soit lors du bequillage, soit lors du freinage. 
Aux figures 10 et 11, on voit que les moyens de fixer le porte-charges 43 consistent en une plaque 
56 metallique sur laquelle est solidement soudee le depart d'un bras du porte-charges 43. Deux 

25 replis 175 en vis a vis enserrent etroitement et sans jeu I'extremite de la fourche 7, de part et 

d'autre de sa partie aplatie sur une longueur de 30 mm environ et sur une epaisseur de 3.5 mm. Les 
replis presentent une resistance importante a la deformation. La plaque 56 est fixee a la fourche 7 
au moyen de I'ecrou de I'axe 4 de la roue 3. 

Aux figures 12 et 13, la plaque 56 presente en outre des moyens de reglage permettant de faire 
30 varier I'inclinaison du porte-charges 43. Ces moyens sont constitues de cales coniques 60 prenant 
place dans un espace determine entre le repli et le bord aplati de I'extremite de la fourche 7. 
L'extremite large de la cale 60 recoit I'extremite d'une vis 61, et est soumise au vissage ou au 
devissage de la vis 61 de reglage a six pans creux permettant de faire avancer ou reculer la cale 
dans cet espace, et ainsl de faire varier les points ou elles prennent appui contre les replis de la 
35 plaque et la fourche 7 la partie aplatie du bras de la fourche 7. 

Aux figures 14 a 19 sont presentes des moyens de solidarisation, de guidage et de maintien des 
charges sur le porte-charges 43. Une plaque 40 metallique ou en matiere synthetique rectangulaire 
de faible epaisseur est solidarisee par des rivets a la charge 66 destinee a cooperer a cette 
solidarisation rapide. Elle presente deux tiges rondes 41 repliees a I'equerre a leurs extremites fixees 
40 solidement a la plaque 40. La plaque 40 comporte sur ses bords longitudinaux deux profiles 

incurves 42, de preference seml-circulaires, dont le rayon est legerement superieur a celui des bras 
du porte-charges 43. Ces profiles 42 sont destines a recouvrir le dessus des bras du porte-charges 
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43 pour repartir le poids de la charge 66 sur ces bras, et assurer son malntien lateral. L'extremite 
avant des profiles est preferentiellement plus profonde et evasee pour servir de moyen de guidage 
en aveugle sans necessiter de positlonner visuellement les profiles 42 au-dessus des bras du porte- 
charges 43. Le porte-charges 43 est solidarise en position transversalement centree a un profile en 

5 matiere synthetique 46 par quatre tiges dont l'extremite au moins est filetee et bloquee par vissage 
dans des petites pattes metalliques soudee au-dessous des bras du porte-charges 43, tandis que 
I'autre I'est dans des orifices pratiques dans le profile 46. Celui-ci contient et maintien au moins une 
plaque metallique 45 comportant des decoupes formant des crochets 70 dimensionnes pour recevoir 
dans leur ouverture 71 les tiges rondes 41. A I'ouverture 71 de ces crochets 70 correspondent des 

10 entailles transversales 48 du profile 46 lorsque la plaque 45 est armee en position d'attente de 

solidarisation de la charge 66. Cette plaque 45 est maintenue mobile a I'interieur du profile '45 entre 
des guides de coulissement et des butees limitant le debattement du coulissement. La plaque 45 est 
reliee a un ressort de traction 77 assez puissant tenu par son autre extremite a l'extremite interieure 
et anterieure du profile 46. La partie posterieure du profile 46 presente une lumiere allongee 67 

1 5 dans laquelle coulisse un axe 76 passant a travers la plaque 45 a proximite de son extremite arriere. 
La position de cet axe 76 est commandee par un levier 57 situe a I'arriere, presentant des moyens 
de prehension 140 pour les doigts, et permettant d'armer la solidarisation rapide. Ce levier 57 est 
monte pivotant sur I'axe 76 dont le debattement est limite par la longueur de la lumiere 67. En 
tirant en arriere au niveau de ses moyens de prehension sur l'extremite du levier 57, il pivote sur 

20 I'axe et son autre extremite prends appui contre l'extremite arriere du profile 46, ce qui a pour effet 
de delacer I'axe vers I'arriere, ce qui entrame la plaque 45 dans ce mouvement. Une petite plaque 
72 en matiere synthetique montee pivotante devant le crochet 70 avant sur un axe 75 est alors 
rappelee vers le haut par un ressort 73 jusqu'a ce que sa butee 74 vienne se placer contre la face 
inferieure du crochet avant 70. En relachant le levier 57, le ressort 77 oppose le nez du crochet 

25 avant 70 a la petite plaque 72 venue se positlonner devant lui grace a sa butee 74. Cette petite 
plaque maintient ainsi la position de la plaque 45 alors que les ouvertures 71 de crochets 70 sont 
alignees avec les entailles transversales 48. Lorsque la tige 41 arriere est presentee dans I'entaille 
48, il suffit d'appuyer sur la tige 41 avant automatiquement positionnee en face de I'entaille 48 
avant et de la petite plaque 72 pour que celle-ci soit repoussee vers le bas en liberant le ressort 77, 

30 lequel tire vers I'avant la plaque 45 dont les crochets 70 emprisonnent les tiges 41 alors placees au 
fond des entailles 48 dans I'ouverture 71 des crochets 70. Les deux tiges 41 etant ainsi retenues, 
elle s ne peuvent echapper aux crochets 70 et la solidarisation est effective et efficace. Pour les 
liberer, il suffit d'actionner le levier 57 qui tire les crochets 70 en arriere tout en rearmant pour une 
prochaine solidarisation. 

35 A la figure 20, les poignees 1 sont unies par un guidon 8 plat. Un fanion fluorescent 17 est dispose a 
l'extremite libre d'un element telescopique 16 loge lorsqu'il est replie dans la poignee gauche 1, 
c'est a dire cote circulation des vehicules. De part et d'autre de la fourche 7 et dans le prolongement 
de I'axe 4 de la roue 3, s'etendent deux tubes 131 portant des stries 132 et poun/us de moyens de 
retenue 133 a leur extremite libre. Ces butees 133 s'opposent au glissement des patins a roulettes 

40 destines a prendre place sur les tubes stries 131 lors de la realisation d'acrobaties. L'autre extremite 
du tube 131 comporte une articulation 135 du tube 131 avec le bras de la fourche 7 afin de le 
replier pour un moindre encombrement lorsqu'il n'est pas utilise. Pour bloquer les tubes 131 en 
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position d'utilisation, ils component des moyens de verrouillage 134, par exemple une goupille 134 
penetrant horizontalement dans le bras de la fourche 7. 

A la figure 22, le siege 96 d'enfant est muni de stabilisateurs 97 rigides qui en sont solidaires, munis 
chacun a leur extremite d'une roulette 98 venant rouler contre le sol 5 en cas d'inclinaison de la 
roue 3 au-dela d'un certain seuil. 

Le dispositif de variation illustre a la figure 23 comporte un generateur electrique reversible 85 
pourvu d'un galet 84 presentant une bande de roulement 6 revetue d'une surface striee et 
agrippante en caoutchouc, monte solidaire et dans I'axe du rotor axe sur le rayon 83 de la roue 3, 
et dispose a proximite immediate mais sans y toucher d'un disque 81 solidaire I'axe 4 et de la jante 
10 de la roue 3 et presentant des stries 80 en relief convergeant vers I'axe 4 de la roue 3 dans une 
zone peripherique du disque 81 destinee a venir en contact avec le galet 84. 
Le galet 84 est maintenu dans cette position par la fixation du generateur electrique reversible 85 en 
deux points 82 solidaires d'une glissiere coulissant dans un rail 155 fixe, solidaire et axe sur I'un des 
bras de la fourche 7. 

La variation est obtenue en actionnant une manette 18 fixee au guidon 8 face a une poignee, 
exercant une traction sur un cable 15 ayant pour effet dans un premier temps d'amener en contact 
jusqu'a une butee pre-reglable la bande de roulement 6 du galet 85 avec le disque 81 selon une 
pression pre-reglee par la position de la butee, et dans un second temps en poursuivant la traction 
sur la manette 18, de deplacer lineairement sur quelques centimetres le long du bras de la fourche 7 
20 le corps du generateur reversible 85 selon Hntensite de la traction exercee sur la manette 18, pour 
le deplacer en direction du bord exterieur du disque 81 tout en maintenant I'axe du galet 85 
perpendiculaire a ce bord et axe sur le rayon 83 de la roue 3, de sorte a augmenter d'une part la 
puissance du freinage par reduction du couple de la roue 3 en contrepartie de I'accroissement de la 
resistance electromagnetique du generateur electrique 85 produisant alors une plus grande quantite 
25 de courant electrique resultant de ('augmentation de la Vitesse de rotation du rotor, et d'autre part 
en phase de propulsion de reduire la Vitesse de rotation de la roue 3 en contrepartie d'une 
augmentation du couple. 

Le retour dans leur position de repos en fin de freinage ou de propulsion du corps du generateur 
reversible 85 vers I'axe 4 de la roue 3 d'une part, et de la bande roulement du galet 84 a proximite 
30 immediate du disque 81 d'autre part, est assure pour chacun par des moyens de rappel elastique, 
un ressort par exemple. 

A la figure 24, la tete de la fourche 7 possede un diametre permettant de I'encastrer dans le tube 
inferieur du bras de liaison 2 dont la section est ronde. Elle presente au moins un ergot 100 
longitudinal en surepaisseur dont I'extremite libre est arrondie pour faciliter son engagement a 

35 I'interieur d'une entaille 99 correspondante dans le tube inferieur du bras de liaison 2 avec laquelle 
elle doit cooperer pour une liaison depourvue de jeu en rotation, meme sans serrage d'un collier, 
tout en permettant une translation longitudinale. Le tube inferieur du bras de liaison 2 est muni de 3 
fentes 102 presentant en fond une decoupe circulaire 103 pour reduire le risque de dechirure du 
metal. La section en goutte d'eau 101 par exemple, permet d'obtenir plus simplement, par sa seule 

40 geometrie, une liaison avec ces caracteristiques. 

Dans les figures 25 a 28, les fleches indiquent la direction des forces exercees par le patlneur u. 
La figure 25 montre schematiquement une assistance a I'avancement par mouvement des bras b 
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prenant appui sur la roue 3 en exercant un couple de forces sur les poignees 1 dans le plan axial du 
bras de liaison 2, tout en maintenant la roue 3 sensiblement perpendiculaire au sol 5. Comme le 
montre le schema A, lors que le patineur u est en propulsion sur le patin p droit par exemple, son 
bras b droit exerce une poussee vers I'avant dans I'axe du bras de liaison 2, tandis que le bras b 
gauche exerce une tiree equivalente dans le meme axe. Ce couple de forces exerce dans I'axe du 
bras de liaison 2 (schema B) n'a pas pour effet de modifier I'inclinaison de la roue 3 ni sa direction. 
En revanche, il tend a faire deraper la roue 3 lateralement. L'adherence de la roue 3 joue done ici 
un role essentiel pour empecher son displacement lateral pour donner un appui solide aux bras b du 
patineur u. Cet appui mobile dans le sens du trajet t et resistant lateralement permet au patin p qui 
progresse lateralement en oblique dans le sens oppose de le faire avec beaucoup plus d'efficacite et 
de puissance. Ce phenomene est encore plus sensible dans les montees ou la progression en 
oblique s'effectue plus lateralement, avec un angle plus ouvert par rapport a I'appui, si bien qu'il se 
revele encore plus efficace. De plus, le haut du corps etant bien en appui, il est insensible aux 
desequilibres causes dans les montees par un pas tres lateral donnant peu d'appui avant arriere, et 
amplifies par une faible vitesse reduisant I'inertie et aggravant des chocs dus aux irregularites du sol 
5. Ce mouvement utilise essentiellement l'adherence au sol 5 de la roue 3, mais aussi son effet 
gyroscopique resultant de son inertie en rotation. 

La figure 26 montre schematiquement une assistance a I'avancement par mouvements avant arriere 
des bras b. Au schema C, le patineur u replie ses bras b en maintenant la roue 3 dans I'axe de son 

20 trajet t et sensiblement perpendiculaire au sol 5 au moment ou il porte son poids sur un patin p 

oriente dans I'axe du trajet t. Puis schema D il deploie ses bras b dans un mouvement brusque, soit 
jusqu'a etirement total, soit avec une moindre amplitude, mais dans tous les cas en arretant 
nettement ce mouvement tout en se maintenant sur le meme patin p pareillement oriente pour offrir 
la moindre resistance a I'avancement, de sorte a lancer I'appareil en avant dans I'axe du trajet t 

25 avec plus ou moins de force. Parvenu en fin de course ou du mouvement de deploiement des bras 
b, I'inertie de I'appareil tire les bras b du patineur u en avant. L'adherence de la roue 3 joue 
egalement un role car elle ne doit pas patiner lors de la brusque impulsion, ni lors de son retour au 
contact du sol lorsqu'elle I'a quitte sous I'effet de la brusque retenue en fin de course, car elle 
transmet alors dans une traction en avant I'energie accumulee par son inertie lors de I'impulsion. Au 

30 schema E, le patineur u replie de nouveau ses bras b au moment ou il porte son poids sur I'autre 
patin p pour renouveler cette propulsion a chaque pas. 

Lorsque les mouvements sont de moindre amplitude, ils peuvent etre plus rapides et nombreux, les 
bras b etant alors moins replies et moins deployes. On peut aussi obtenir cet effet par des petits 
pompages obtenus par de simples mouvements de rotation des poignets, fournissant une traction 

35 par inertie moindre, mais aussi avec Constance et moins de fatigue. 

Cette assistance a I'avancement entraTne un mouvement de patinage assez symetrique et regulier. 
Mais selon une variante, le pas est alors dissymetrique : En portant son poids sur la jambe lui 
donnant le meilleur equilibre, la droite par exemple, le patineur u se propulse avec le patin p tout en 
deployant brusquement ses bras b et en maintenant longuement cette position, son poids etant 

40 porte au maximum sur la partie arriere du patin p maintenu oriente dans I'axe du trajet t pour 

profiler le plus possible de I'impulsion donnee par I'inertie de I'appareil et de la propulsion du patin p 
(schema D). Lorsque la vitesse commence a diminuer, il prend appui sur I'autre jambe, replie ses 
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bras b le temps d'une courte propulsion avec son patin p gauche (schema E), puis reitere Taction 
d6crite d-dessus en se propulsant de nouveau longuement sur la jambe droite (schema D). Dans ce 
pas particulier propre a Tutilisation de l'appareil, la propulsion du patin p gauche est beaucoup, plus 
breve orientee lateralement que celle du patin p droit. 

Au lieu de plier les bras b pour « recuperer » la distance qu'il parcourt en avangant avec ses patins 
vers la roue 3, le patineur u peut aussi brusquement tirer la roue vers lui. Cela a pour effet de le 
ralentir brusquement, mais sans que son energie ne se dissipe en chaleur comme s'il utilisait un 
organe de freinage pour faire la mime chose. II transfere ainsi son energie cinetique dans I'inertie 
de l'appareil qui en est ainsi charge et il peut la recuperer des qu'il le relance en avant avec ses bras 
B. Ce transfert d'energie, qui permet de gerer son energie en jouant sur quelques dixiemes ou 
centiemes de seconde est tres utile et permet une extreme fluidite et une maniabilite exceptionnelle 
notamment pour se deplacer dans une foule, les quelques centiemes de secondes de differe etant 
souvent suffisants pour saisir Topportunite d'un passage sans qu'il soit ainsi besoin de freiner et de 
perdre Tenergie correspondante qu'il faudrait ensuite produire de nouveau, ce qui couterait en 
temps et en fatigue. L'appareil se revele etre ainsi le vehicule terrestre le plus maniable et le plus 
rapide qui soit au monde pour se deplacer dans une foule, meme compacte, Tencombrement 
apparent du bras de liaison 2 ne procurant aucune gene a cet egard, bien au contraire, tant il est 
instantanement orientable et escamotable dans toutes les directions. 

La figure 27 montre schematiquement une assistance a I'avancement par mouvements des bras b 
imprimant un mouvement de godille a la roue 3. Pour ce faire et comme le montre le schema G, les 
bras b exercent un couple de forces sur les poignees 1 dans le plan axial du bras de liaison 2, tout 
en tournant I6gerement ie guidon 8 dans le sens direct de sorte a orienter la roue 3 vers le sol en 
direction de I'axe du trajet t, alors que le patineur u est en appui sur le patin p droit. La resistance 
au derapage lateral s'opposant au couple de forces tend alors a faire progresser la roue 3 en oblique 
vers I'avant en direction de I'axe du trajet t, ce qui tire d'autant vers I'avant les bras b du patineur u. 
Cette traction resulte egalement de I'inertie de la roue 3, la concentration des masses a sa 
peripherie tendant a entrainer vers I'avant lorsqu'on freine la roue 3 en Tinclinant. Lorsqu'en 
effectuant cette progression la roue 3 a franchi I'axe du trajet t, les bras b effectuent les memes 
mouvements cette fois dans les directions opposees, le patineur u passant alors en appui sur son 
patin p gauche. Le meme mouvement de godille donnant a la roue 3 un mouvement helicoTdal peut 
egalement etre realise en appui sur les deux jambes, les patins orientes dans I'axe du trajet t et 
sensiblement au meme niveau, sans qu'ils effectuent de pas propulseurs (schema H). C'est 
particulierement interessant lorsque la voie disponible au sol 5 ne permet pas d'assurer le pas du 
patineur u, entre deux files de voitures par exemple. Dans les deux cas, cette assistance a 
I'avancement donne un mouvement regulier et symetrique. Ce mouvement de godille utilise 
essentiellement I'adherence et I'inertie de la roue 3. II n'est obtenu efficacement que pour une 
inclinaison assez prononcee de la roue 3 par rapport a la verticale, celle-ci dependant notamment de 
Tangle forme avec le sol par une ligne passant a la fois par I'axe 4 de la roue 3 et par Taxe des 
poignees 1 qui doit etre inferieur a environ 57°. Au-dessus de cette valeur, Teffet de godille n'est 
que plus faiblement produit. L'effet de godille est bien obtenu pour un angle 158 de 43 ° (+ ou - 
10 °) correspondent a Tangle d'utilisation habituel de l'appareil. Cependant, plus Tangle augmente, 
et plus la traction de Teffet de godille diminue tandis qu'au contraire elle augmente en reduisant cet 
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angle. En effet, plus Tangle forme par le bras de liaison 2 avec le sol est faible, plus la chasse est 
importante et plus la rotation du guidon 8 est analogue h la rotation d'un volant de voiture, et est 
traduite a la roue 3 principalement par son inclinaison par rapport au sol et a la verticale, en 
conservant une orientation assez proche de I'axe du trajet t. Au contraire, si Tangle forme par le 
5 bras de liaison 2 avec le sol est Important, la chasse est reduite et la rotation du guidon 8 ressemble 
davantage a celle obtenue sur une bicyclette, se traduisant a la roue 3 principalement par son 
orientation par rapport a Taxe du trajet t, en conservant une inclinaison par rapport au sol 5 assez 
proche de la verticale. Pour la meme orientation du guidon 8, le rayon de braquage est plus 
important dans le premier cas que dans le second, ce qui permet d'obtenir instantanement 
10 beaucoup de possibilites dans la conduite, simplement en combinant Torientation du guidon 8 avec 
la hauteur des mains, celle-ci modifiant sensiblement Tangle de chasse. De meme, Tensemble 
appareil - patineur constituant en quelque sorte un vehicule a trois roues, presente une maniabilite 
extraordinaire, la direction etant assuree par la Tessieu avant avec les bras b ou par les essieux 
arriere avec les jambes ou en conjugaison des deux, ce qui, ajoute a la variation instantanee de 
15 Tangle de chasse, offre une multitude de combinaisons, du virage obtenu par Torientation des patins 
sans modifier Torientation de la roue 3, au demi-tour sur place par pivotement sans rayon de 
braquage, en passant par le contre-braquage de la roue 3 par rapport aux patins p formant un 
appui resistant permettant meme a basse vitesse une inclinaison sensible du corps du patineur, ce 
qui lui offre des sensations particulieres et nouvelles proches de celles ressentie en virage coupe en 
20 ski ou en surf de neige. 

La figure 28 montre schematiquement une assistance a Tavancement par mouvement combinant 
les mouvements des figures 25, 26 et 27. Alors qu'il est en appui et en propulsion sur un patin p, le 
droit par exemple, le patineur u deploie brusquement ses bras b et lance ainsi en avant Tappareil, 
non plus dans Taxe de son trajet t, mais legerement en oblique vers la gauche (schema I). Pan/enu 
25 en fin de course, il profite de la traction generee par Tinertie de I'appareil et ensuite en se portant 
sur le pied gauche pour se propulser avec ce patin p, il imprime de ses bras b un couple de forces 
sur les poignees 1 dans le plan axial du bras de liaison 2, tout en tournant legerement le guidon 8 
dans le sens retrograde pour orienter la roue 3 vers le sol en direction de Taxe du trajet t (schema 
J). Puis tout en maintenant ce couple de forces, il replie ses bras b et profite a la fois d'un effet de 
.30 semi-godille de la roue 3 et d'un effet de traction par pompage des bras b a partir de Tappui 
resistant constitue par la resistance au derapage lateral de la roue 3 ainsi inclinee vers le sol 
(schema K). Parvenu en fin de propulsion au moyen de son patin p gauche, ses bras b etant alors 
replies, il se porte sur son patin p droit pour se propulser de ce pied et renouvelle avec les bras b 
Taction decrite au schema I. Ce mouvement d'assistance a Tavancement utilise dans la phase I 
35 Tinertie de Tappareil et de la roue 3 et Tadherence de la roue 3, puis dans les phases 3 et K 

Tadherence et Tinertie de la roue 3. Le mouvement general est dissymetrique, tant au niveau des 
bras b que des jambes, et s'opere d'un cote ou de I'autre de Taxe du trajet t, au gre du patineur u. 
L'utilisateur peut patiner comme habituellement, seulement avec les jambes, de maniere passive en 
se limitant a pousser Tappareil devant lui, comme il le ferait avec Tappareil decrit dans le brevet 
40 allemand DE 10043857. L'appareil constitue alors comme une poussette une masse a deplacer 
devant soi, ce qui reduit la vitesse de deplacement En patinant d'une maniere dynamique comme 
decrit ci-dessus dans un mouvement synchronise des bras b et des jambes, le patineur u developpe 
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plus de puissance que sans, ce qui augmente significativement sa Vitesse, grace a une depense 
d'energie accrue, tant en montee qu'en descente et sur terrain plat. 

Qu'il soit symetrique ou non, le pas general pratique par I'utilisateur est specifique a I'usage de 
I'appare.l en mode dynamique, ce qui en fait un sport et un loisir a part entiere faisant travailler 
harmonleusement I'ensemble du corps, donnant des possibility des resultats, des performances et 
des sensations assez differentes de ceux resultant de la pratique traditionnelle du patin a roulettes 
Pour jouer pleinement son role, la roue 3 doit avoir un moment d'inertie important. Pour y parvenir 
on aura tendance a augmenter son poids et son diametre. Mais pour des questions pratiques 
I'appareil de base ne doit pas atteindre des dimensions ni un poids importants de sorte a etre' 
facilement portable ou transportable lorsque la roue 3 n'est pas posee au sol, dans les escaliers par 
exemple. Aussi la roue 3 doit-elle conserver un diametre raisonnable et etre relativement legere en 
pnvilegiant son inertie. Par ailleurs, les effets ne peuvent etre obtenus valablement pour des 
d.ametres exterieurs inferieurs a 14 cm, et il faut compter au moins 18 a 20 cm pour commencer a 
obtenir des resultats interessants. Et pour parvenir a de biens meilleures performances tenant 
notamment compte des contraintes de roulage, il est souhaitable d'utiliser un diametre exterieur 
avoisinant les 40 cm pour un adulte. Pour y parvenir a un moment d'inertie important et pour un 
po.ds donne de I'ordre de 1.5 Kg par exemple, la masse doit etre disposee le plus possible vers la 
penpherie de la roue 3. Ce resultat peut-etre notamment obtenu en utilisant un pneu assez large 
et/ou avec une bande de roulement epaisse, une chambre a air, une jante large, epaisse et massive 
a sa penpherie, des rayons peu nombreux mais epais et massifs surtout vers la peripheric et un 
moyeu le plus faible et leger possible. L'inertie de la roue 3 et son effet gyroscopique peuvent 
encore etre renforces par I'adjonction de petites masses de lestage ou des masselottes amovibles 
d.sposees a proximite de sa peripherie ou du pneumatique. Ainsi pour fournir une inertie minimale 
de la roue 3, la repartition des masses sur I'appareil doit etre telle que la condition suivante soit 
remplie : La masse de la roue 3 complete doit etre au moins egale a 20 % de la masse totale de 
I'appareil de base depourvu d'accessoires et de masses de lestage 151. Mais il s'agit vraiment d'un 
minimum et le taux de 25 % donne des resultats plus perceptibles. Un taux de 30 % donne des 
resultats satisfaisants et un taux de 35 % donne des resultats interessants. lis deviennent tres 
interessants a partir d'un taux de 40%, mais ils s'ameliorent encore sensiblement pour des taux 
superieurs de 45 % ou meme de 50 %. Autour de 55 ou 60 %, les resultats sont excellents. 
De telles caracteristiques sont diametralement opposees a celles des roues de cycles classiques pour 
lesquels on recherche au contraire un faible moment d'inertie pour ameliorer les accelerations, par 
I'emploi de rayons nombreux mais fins et legers, d'une jante fine, creuse et legere a sa peripherie et 
un pneumatique etroit et leger. 

De meme pour augmenter I'adherence de la roue 3, I'appareil doit concentrer ses masses le plus 
pres possible de celle-ci ou les reporter sur I'axe 4 de la roue 3 par effet de contrepoids. 
Ainsi pour fournir une adherence minimale de la roue 3, la repartition des masses sur I'appareil doit 
etre telle que la condition suivante soit remplie : La masse de la partie inferieure de I'appareil 
comprenant les elements qui y sont situes, notamment au moins une partie de la roue 3 et 
eventuellement des supports de charges, accessoires ou masses de lestage 151, representant le 
tiers inferieur de la longueur totale de I'appareil tenu verticalement avec le bras de liaison 2 
complement deploye, doit etre au moins egale a 25 % de la masse totale de I'appareil 
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eventuellement 6quip6 d'accessoires, de supports de charges ou de masses de lestage 151. Mais 
c'est la vraiment un strict minimum et le taux de 30 % apparaTt presque necessaire. A partir d'une 
valeur de 35 %, tes resultats sont un peu meilleurs mais il ne faut pas moins de 40 % pour qu'ils 
soient satisfaisants. Pour une valeur de 45 %, les resultats suffisent, mais deviennent pratiquement 
5 bons a 50 % ou 55 %. Pour qu'ils soient tres bons, il faut compter un taux de 60 %, et a 65 % ou 
70 %, ils sont excellents. Mais les appreciations sur ces pourcentages peuvent etre affectees par la 
position des masses par rapport a I'axe 4 de la roue 3, selon qu'elles sont disposees devant ou 
derriere. 

A figure 29, les stabilisateurs ont ete disposes le long de la roue 3 independamment du siege 96 

10 d'enfant, de sorte qu'ils sont utilisables pour stabiliser d'autres charges 66. 

Comme le montre la figure 32, ils sont composes d'un tube rond 162 coude sensiblement a I'equerre 
a I'extremite de la plus petite partie duquel est montee une roulette 163 fixee par une vis 164, 
tandis que la plus grande longueur est montee pivotante a I'interieur d'un tube 159 fixe par deux vis 
165 vissees dans des orifices taraudes 153 pratiques dans des supports 154 soudes sur la face 

1 5 exterieure des bras de la fourche 7. Le tube 159 comporte une lumiere 160 oblongue sur environ un 
quart de la circonference du tube 159 dans laquelle prend place une vis (161) sans tete a 6 pans 
creux vissee et bloquee dans le tube 162. Celui-ci peut ainsi facilement pivoter sur environ un quart 
de tour correspondant a la longueur de la lumiere, et prendre rapidement soit une position de repli 
en etant oriente vers la roue 3 lorsqu'il n'est pas utilise, soit en etant oriente vers le sol 5 pour une 

20 position operationnelle dans laquelle le contact de la roulette 163 avec le sol tend a le maintenir. 
A la figure 30, une charge 66 constitute d'un lest est tenue a chacune de ses extremites au-dessus 
de la roue 3 par un bras flexible en acier 167 s'etendant verticalement de I'axe 4 de la roue 3 auquel 
il est fixe par un ecrou serrant la plaque 56 sur laquelle on extremite inferieure est soudee, sans 
possibility de plvotement du fait des moyens de blocage 175 enserrant les bords de I'extremite 

25 aplatie du bras de fourche 7 comme le montre la figure 11. A chaque mouvement d'avant en arriere 
des bras b, la masse se deplace d'avant en arriere selon un rayon egal a la longueur des bras 
flexibles 167 en etant amortie en fin de course avant et arriere par I'effet de ressort des bras 
flexibles 167. Par I'effet de detente du ressort contenu dans la flexibilite du bras 167, la charge 66 
est projetee en avant, ce qui imprime une traction supplementaire aux bras b du patineur u 

30 lorsqu'elle arrive en butee avant. Selon une variante, I'interposition d'une butee ou d'un cable 176 
relie du bras flexible 167 au support filete 154 permet d'ameliorer cette traction en neutralisant 
I'amortissement de fin de course avant produite par la flexibilite du bras 167. 
A la figure 31, une charge 66 est suspendue de chaque cote de la roue 3 soit par un bras flexible 
fixe a I'axe 4 de la roue 3 et fonctionnant de maniere analogue a celui de la figure 30, soit par un 

35 bras rigide 166 articule sur I'axe 4 de la roue 3, muni de preference de moyens d'amortissements de 
fin de course constitues par un double ressort enroule autour de I'axe 4 de la roue 3. 
Ces charges mobiles sont illustr^es de face a la figure 33, en combinaison avec des masses de 
lestage fixes 151 comportant une partie filetee se vissant a I'extremite de I'axe 4 de la roue 3. Selon 
une variante, elles peuvent etre fixee de maniere encore plus rapide avec un assemblage a 

40 ba'fonnette. Bien entendu, ces masses et charges de lestage sont de preference employees seules. 
Les masses mobiles 66 permettent une propulsion plus rapide. Les masses fixes 151 sont 
particulierement interessantes pour les debutants car elles augmentent Hnertie sans effet de rebond 
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ou de detente, et s'opposent efficacement aux desequilibres importants et reputes propres aux 
debutants. 

A la figure 34, la charge 66 est mobile sur des coulisses 168 munies de fin de courses amorties 169 
et supportees par I'axe 4 de la roue 3 par deux bras rigides 170 dont la rotation autour de I'axe 4 

5 est empechee par une bride rigide 179 fixee au moyen de vis par une extremite a Tun des bras 170 
et par I'autre au support filete 154 solidaire du bras de fourche 7. Les effets obtenus sont similaires 
a ceux de la charge 66 de la figure 30, avec toutefois I'avantage de fournir a masse de lestage egale 
une force d'inertie rectiligne mieux orientee dans la direction du trajet t. 
La figure 36 montre une variante de I'invention comportant un axe 4 constitue de deux parties 

10 coaxiales sur chacune desquelles est montee une roue 3 d'un diametre de 50 cm environ, distante 
de I'autre de 70 cm environ. Les axes coaxiaux 4 sont maintenus par des fourches 7 dissymetriques 
a un bras, exterieurement a cel!es-ci. Les deux fourches forment un berceau surbaissant par rapport 
a I'axe 4 des roues 3 le point d'assemblage avec le bras de liaison 2. Cet assemblage comporte des 
moyens d'articulation autour d'un axe 156 maintenu par deux flasques 171 paralleles munies de 

15 moyens de reglage verrouiilables de I'inclinaison du bras de liaison 2 venant prendre place entre 
elles, le deverrouillage de ces moyens de reglage etant preferentiellement actionne par des moyens 
de commande disposes a proximite d'au moins une poignee 1, pour reduire I'encombrement de 
I'appareil a I'arret en redressant le bras de liaison 2 sensiblement a la verticale d'un seul geste. Les 
plans contenant les roues 3 sont disposes parallelement et symetriquement au plan contenant le 

20 bras de liaison 2. Deux glissieres 172 munies de moyens de verrouillage et de commande de 

deverrouillage sur lesquelles peut etre assujettie une charge 66 permettent de deplacer la charge 66 
d'avant en arriere et inversement pour faire supporter au niveau des poignees 1 seulement un poids 
de 1 a 1.5 kg environ utile a un bon controle de I'appareil. Ainsi equilibre, I'appareil bascule vers en 
appui au sol 5 I'arriere en lachant les poignees 1 et vers I'avant si le bras de liaison est redresse vers 

25 I'avant perpendiculairement aux glissieres 172. Cette configuration de I'appareil selon ('invention 
permet le transport de charges 66 plus lourdes et plus volumineuses sans qu'il soit besoin d'utiliser 
des stabilisateurs 97. 

Bien entendu, I'invention n'est pas limitee aux modes de realisation ici decrits a titre d'illustrations et 
d'exemples. 

30 Les elements et moyens qui ont ete decrits et illustres pour obtenir un accroissement de flnertie de 
I'appareil et de la roue, et de I'adherence de la roue pourraient etre utilises independamment d'un 
dispositif decrit dans la revendication 1 qui n'en comporterait pas. Ainsi, meme s'ils peuvent etre 
utilises a d'autres fins, de tels moyens pourraient etre adaptes a un dispositif connu comme par 
exemple celui du brevet allemand DE 10043857, ce qui aurait pour effet de conferer ou de 

35 permettre de conferer audit dispositif connu qui en est actuellement prive les caracteristiques 
essentlelles de la presente invention. 

L'invention est susceptible d'applications industrielles dans le domalne du sport, des loisirs et des 
moyens de transports non polluants, tant de type individuels qu'utilitaires. 
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1. Appareil roulant pour utiiisateurs de patins a roulettes, destine a etre utilise en association avec 
des patins (p) a roulettes notamment de type « quad » a paires de roues paralleles ou de type 
« en ligne » a roues alignees, du type constitue d'un dispositif comportant, en situation 
d'utilisation normale, en extremite haute et arriere deux poignees (1) orientees de preference 
sensiblement transversalement a I'axe longitudinal de I'appareil, destinees chacune a etre tenue 
simultanement et librement devant le patineur (u) par chaque main approximativement a ia 
hauteur des hanches avec les bras (b) plies, la paume des mains etant de preference tournee 
vers le sol, sans rigidite ni contrainte par rapport au patineur (u), pour commander directement, 
par deplacement ou par changement d'orientation ou de hauteur de leur axe longitudinal, 
I'orientation et/ou la rotation et/ou le pivotement d'au moins un bras de liaison (2) prolongeant 
ces poignees (1) et d'un axe (4) de roue (3), bras de liaison (2) nettement incline en arriere 
vers le patineur (u) et dont I'extremite inferieure est solidarisee directement, ou par 
I'intermediaire d'au moins une fourche (7) comportant au moins un bras, a un axe (4) oriente 
sensiblement transversalement au bras de liaison (2) et supportant au moins une roue (3) d'un 
diametre de 14 cm au moins a laquelle sont associes des moyens de freinage (19), cet appareil 
etant destine a rouler dans I'axe du trajet (t) du patineur (u) et permettant a ce dernier de 
prendre appui sur le sol et de limiter ses desequilibres, 

est caract^rise en ce qu'il comporte, afin de presenter en utilisation normale et habituelle la roue 
(3) maintenue au sol (5) en avant du patineur (u) au moyen des poignees (1) a plusieurs 
dizaines de centimetres devant les patins (p) a roulettes tout en conservant totalement le 
controle de I'orientation du bras de liaison (2) et de la roue (3) au moyen desdites poignees (1), 
des moyens aptes a fournir une inertie accrue a la roue (3) et/ou a I'appareil et une adherence 
accrue de la roue (3) avec le sol (5), de sorte a developper une resistance d'une part a un 
derapage lateral notamment lors de la propulsion des jambes et d'autre part a un blocage de la 
roue (3) lors du freinage, pour permettre respectivement : 

- de limiter sensiblement la rotation naturelle des epaules du patineur (u) lors du mouvement de 
propulsion avec les jambes, dit « pas du patineur », en opposant la resistance de la roue (3) a 
un derapage lateral auquel la soumet le couple de forces exerce au niveau des poignees (1) 
dans le plan axial du bras de liaison (2) par le mouvement naturel de rotation des epaules, ce 
qui procure ainsi un appui mobile retativement resistant aux bras (b) du patineur (u) conferant a 
la fois une amelioration sensible de son equilibre et de I'efficacite de la propulsion de ses jambes 
au moyen des patins (p) se traduisant par une Vitesse de deplacement accrue, 

- d'augmenter la vitesse de deplacement du patineur (u) par la traction de son corps au moyen 
de ses membres superieurs (b), lors de mouvements de plus ou moins grande amplitude avant 
arriere des bras (b) ou de rotation des poignets utilisant principalement I'inertie de I'appareil 
et/ou de la roue (3), ou eventuellement de mouvements de pompage des bras (b) utilisant si- 
multanement I'inertie de I'appareil et/ou de la roue (3) et I'adherence de la roue (3), ou even- 
tuellement encore d'un mouvement de godille utilisant I'adherence et I'inertie de la roue (3), 

- et d'empecher lors du freinage le blocage de la roue (3) qui causerait un derapage faisant 
perdre I'efficacite du freinage et le controle de la direction, notamment si le freinage est appuye. 
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2. Appareil routant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon la revendication 1, caracterise en 
ce que la repartition des charges est telle pour fournir a la roue (3) une inertie et une 
adherence minimum qu'elle doit remplir au moins I'une des deux conditions suivantes : 

- la masse de la roue (3) complete est au moins egale a 20 % de la masse totale de I'appareil 
5 basique depourvu d'accessoires et de masses de lestage (151) ; 

- la masse de la partie inferieure de I'appareil comprenant les elements qui y sont situes, 
notamment au moins une partie de la roue (3) et eventuellement des supports de charges, 
accessoires ou masses de lestage (151), representant le tiers inferieur de la longueur totale de 
I'appareil tenu verticalement avec le bras de liaison (2) complement deploye, est au moins 

10 egale a 25 % de la masse totale de I'appareil eventuellement equipe d'accessoires, de supports 

de charges ou de masses de lestage (151). 

3. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon la revendication 1, caracterise en 
ce que le bras de liaison comporte des moyens de repliage verrouillables, tels que des elements 
telescopiques et/ou articules, de sorte d'une part a reduire I'encombrement de I'appareil lorsqu'il 

15 n'est pas utilise et d'autre part a regler la longueur dudit bras de liaison (2) en fonction de la 

taille du patineur (u) et en ce que s'agissant de la fourche (7), du bras de liaison (2), et du 
guidon (8), deux de ces elements au moins sont s£parables et assembles entre eux par des 
moyens de liaison positive encastree verrouillables et deverrouillables (99, 100, 101) n'offrant 
aucun degre de liberte en position verrouillee pendant I'utilisation de I'appareil en 

20 fonctionnement normal, notamment en rotation suivant I'axe de la liaison. 

4. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que les moyens de freinage component au moins 
deux dispositifs de freinage (19) agissant chacun sur au moins une roue (3) commune ou 
differente, commandes conjointement ou distinctement par des moyens tels qu'au moins une 

25 manette (18) situee au niveau d'une poignee (1), de sorte a augmenter sensiblement la 

puissance et la progressive du freinage tout en assurant une securite en cas de defaillance de 
I'un d'eux. 

5. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon la revendication 4, caracterise en 
ce que les deux dispositifs de freinage sont de meme type et sont disposes soit de part et 

30 d'autre des bras de la fourche (7), soit selon des longueurs de rayon differentes sur la jante de 

la roue (3) de sorte a procurer par cette simple disposition une action et une progressivite 
differente I'un par rapport a I'autre. 

6. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que sont interposees en au moins une zone situee 

35 entre les poignees (1) et I'axe (4) de la roue (3) des moyens permettant de reduire par 

compression progressive elastique la distance entre ces deux parties de I'appareil lors des 
phases de freinage a I'encontre de moyens de rappel elastique, constitue par exemple par un 
bras de liaison (2) dont la structure permet un cambrage opere dans la phase de deformation 
elastique du materiau le constituant, ou par des elements amortisseurs (150) interposes, de 

40 sorte a ameliorer I'adherence de la roue (3) lors du freinage en s'opposant a son decollement du 

sol (5) par absorption des rebonds causes par les asperites du sol (5). 

7. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
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revendications precedentes, caracteris6 en ce que chaque poignde (1) est montee sur I'appareil 
selon une orientation sensiblement identique a celle de I'axe d'un morceau de tube tenu 
librement et enserre par la main correspondante alors qu'elle se trouve en avant a la hauteur du 
pubis et des hanches a 10-15 cm environ du corps, le poignet non plie oriente dans le 

5 prolongement de Tavant-bras, les bras (b) etant plies et les coudes maintenus lateralement a 

proximite du corps, I'appareil etant en position de fonctionnement oriente de telle sorte que 
Tangle (158) forme avec le sol par une ligne passant a la fois par I'axe (4) de la roue (3) et par 
Taxe des poignees (1) ait une valeur de 43 ° environ (+ ou - 10 °), de sorte que durant 
Tutilisation de I'appareil les coudes restent proches du corps en position naturelle et que la 

10 tenue de la poignee soit ergonomique pour la main, afin que cette derniere exerce autour un 

appui regulier sans subir de pression plus importante et inconfortable notamment au niveau de 
la base du pouce, ni contraindre les coudes a s'ecarter du corps. 

8. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que les poignees (1) sont montees pivotantes sur 

1 5 leur axe longitudinal selon au moins une fraction de tour, de maniere libre ou associee a des 

moyens de rappel elastique, de friction ou de verrouillage, de sorte a permettre au patineur (u) 
par des mouvements rotatifs et successifs des poignets exerces sur les poignees (1) elles- 
memes de procurer des impulsions vers I'avant a I'appareil, lesquelles associees a I'effet d'inertie 
propre a I'appareil fournit des phases d'acceleration par traction vers I'avant produites de fagon 

20 distincte et complementaire de la propulsion obtenue par le mouvement des jambes sur les 

patins (p). 

9. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que les moyens permettant de fournir une inertie 
et une adherence accrue sont constitues de moyens permettant de disposer au molns une 

25 charge (66) soit de lestage, soit a transporter, dont la masse est en majeure partie supportee 

par I'axe (4) de la roue (3) pour accroTtre sa pression sur le sol (5), par exemple a proximite ou 
de part et d'autre de I'aplomb de I'axe (4) de la roue (3), ces moyens etant par exemple 
constitues d'un porte-charges forme d'un coffre, d'un easier ou d'une grille, d'au moins un 
crochet, anneau ou orifice filete (153) ou non, ou d'embouts filetes permettant de visser des 

30 masses de lestage (151) coaxiales a la roue (3) aux extremites de son axe (4). 

10. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que les moyens permettant de recevoir au moins une charge (66) a proximite 
de I'aplomb de Taxe (4) de la roue (3) sont montes sur I'appareil de sorte a disposer le centre de 
gravite de la charge (66) en avant de I'aplomb de Taxe (4) de la roue (3), de preference de 

35 maniere variable et reglable, de sorte a rapprocher le centre de gravite de I'appareil de I'aplomb 

de Taxe (4) de la roue (3) en faisant au moins partiellement contrepoids des elements situes 
entre le patineur (u) et Taxe (4) de la roue (3), bras de liaison (2) et guidon (8) notamment, 
pour qu'une partie au moins de la masse de ces elements et de la charge (66) soit supportee 
par Taxe (4) de la roue (3) afin d'augmenter son adherence tout en soulageant d'autant les bras 

40 (b) du patineur (u). 

11. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon Tune des revendications 9 a 10, 
caracterise en ce que les moyens permettant de faire supporter une charge supplemental (66) 



10 



15 
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a I'axe (4) de la roue (3) comportent des moyens d'amortissement et/ou d'absorption des chocs 
et des vibrations causes soit par le relief du sol (5) soit par les mouvements d'avant en arriere, 
de sorte que la charge (66) ne les subisse qu'au plus attenuees, tels par exemple I'utllisaHon ' 
dans la structure du porte-charges (43) d'un materiau presentant une certaine elasticity de 
I'acier par exemple, et/ou d'au moins une courbure plus ou moins prononcee, et/ou d'une 
position en porte a faux par rapport a un point de solidarisation a I'appareil obtenu par exemple 
par une fixation fournie par au plus deux points de fixation coaxiaux opposes (56) munis chacun 
de moyens (56, 175) s'opposant efficacement a la rotation du porte-charges (43) autour de ces 
points de fixation, permettant d'obtenir lors des mouvements avant et arriere des bras (b) ou 
des mouvements rotatifs des poignets, une accentuation de I'effet de propulsion par un effet de 
detente de I'element amortisseur associe a I'inertie de la charge (66). 

12. Appareil roulant pour utilisateurs de patlns a roulettes, selon I'une des revendlcations 9 a 11, 
caracterise en ce que les moyens permettant de falre supporter une charge supplemental (66) 
a I'axe (4) de la roue (3) comportent des moyens permettant de rendre la charge (66) mobile 
selon I'axe avant arriere de deplacement de I'appareil, soit librement selon les mouvements 
imprimes par le patineur (u) aux poignees (1), tels que par exemple le montage de la charge 
(66) sur au moins un bras articule (166) ,ou elastique (167) ou au moins une coulisse (168) et 
de preference associe a des moyens d'amortissement (169) en fin de course avant et arriere, 
soit de maniere reglable, controlable et verrouillable pour ajuster la repartition des masses par 

20 rapport a I'axe (4) de la roue (3). 

13. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une des revendication 9 a 12, 

caracterise en ce que I'appareil comporte des moyens de reglage d'inclinaison (60, 61, 156, 171) 

d'avant en arriere et inversement, soit du porte-charges (43) par rapport au bras de liaison (2), 

soit du bras de liaison (2) par rapport au porte-charge (43), permettant de disposer la charge ' 

25 (66) sensiblement a I'horizontale pendant le deplacement en fonction du gabarit ou des 

preferences du patineur (u). 

14. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications 9 a 13, caracterise en ce que la porte-charges (43) est muni de moyens de 
retenue verticale verrouillables (70) par une simple pression sur la charge (66) pour la 

30 solidariser au porte-charges (43), et deverrouillables par des moyens de commande (57) pour 

desolidariser la charge (66), levier par exemple, associes a des moyens de retenue laterale (42) 
et longitudinale (48) de la charge (66). 

15. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications 9 a 14, caracterise en ce que le moyen de support d'une charge supplemental 

35 (66) est constitue d'un siege (96) destine a recevoir un jeune enfant, et en ce que ce siege (96) 

et/ou I'appareil comportent des moyens permettant de le fixer sur I'appareil en position oriente 
soit vers I'avant, soit vers I'arriere de I'appareil. 

16. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications 9 a 15, caracterise en ce que I'appareil et/ou le siege (96) pour enfant eVou le 

40 porte-charges (43) comportent des moyens de stabilisation laterale (97) venant en contact avec 

le sol (5) lorsque I'inclinaison de la roue (3) chargee atteint un niveau difficile a controler au 
moyen des poignees (1), de sorte a s'opposer au basculement lateral de I'appareil lorsqu'il est 



WO 2005/000433 PCT7FR2004/001649 

38 

charge, ces moyens de stabilisation 6tant munis au point de contact avec le sol (5) de moyens 
de roulage (98) ou de glissement pour adoucir le contact avec le sol (5) lorsque I'appareil roule, 
et preferentietlement de moyens de reglage en longueur, en hauteur et/ou en inclinaison pour 
determiner leur seuil d'intervention, notamment en fonction de la nature et/ou du poids de la 
5 charge, et de la force musculaire du patineur (u), et de moyens de repliage lorsqu'ils ne sont 

pas utilises, par exemple par pivotement vers la roue (3) eventuellement assocles a des moyens 
de verrouillage et de deverroulllage. 

17. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications 9 a 16, caracterise en ce que le porte-charge (43) est constitue directement ou 

10 non d'un panier, d'un easier ou d'un coffre comportant des moyens de pliage sur lui-meme pour 

en reduire la hauteur, rapidement de preference, de sorte a permettre la disposition de charges 
librement a I'interieur lorsqu'il est en position depliee, ou a I'exterieur en les disposant et en les 
fixant directement dessus lorsqu'il est en position repliee, notamment lorsque leurs dimensions 
excedent les siennes, la position repliee en cas d'inutilisation ameliorant en outre sensiblement 

15 I'encombrement et le coefficient de penetration dans I'air de I'appareil. 

18. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte des moyens permettant de le 
stationner en position sensiblement verticale en conservant la roue (3) au so) (5), par exemple 
au moins une bequille (33) formee d'une tige ou d'un tube dont la ou les extremites libres (32) 

20 prennent appui au sol (5) lorsque I'appareil est bascule vers I'avant, en formant au moins deux 

points d'appui avec le sol (5) disposes triangulairement avec celui de contact de la roue (3) avec 
le sol (5), ces bequilles (33) etant facultativement reliees entre elles par des moyens (112, 58), 
tels qu'une barre ou un tube, permettant a la fois de les rigidifier, de faire office de pare-chocs, 
notamment pour proteger les jambes d'un jeune enfant assis dans un siege (96) au-dessus de 

25 la roue (3), et de supporter au moins un accessoire de conduite ou de securite tel qu'un feu ou 

un phare avant (121). 

19. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications 1, 4 et 5, caracterise en ce qu'il est pourvu de moyens de verrouillage ou de 
blocage, d'au moins un organe de freinage (19) en position de travail pour immobiliser la roue 

30 (3) durant le statlonnement, de sorte a I'appuyer contre un quelconque support, et en ce que 

ces moyens de verrouillage ou de blocage sont munis d'un moyen de rappel elastique en 
position de repos, par exemple un crochet (37) fixe par une articulation au moins a I'extr^mite 
libre d'une poignee (1) retenant une manette (18) de commande de frein (19) tiree vers la 
poignee (1) en position de travail, muni d'un ressort (38) liberant la manette (18) du crochet 

35 (37) des qu'elle est tiree de nouveau suffisamment pour que le crochet (37) s'en libere. 

20. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications 1, 4, 5, 19, caracterise en ce que la commande du freinage est partiellement au 
moins transmlse par des moyens de transmission de type souples et retractables permettant 
une reduction de leur encombrement lors du « pliage » de I'appareil par retraction de la 

40 longueur de son bras de liaison (2), et/ou un reglage de leur longueur en fonction de celle du 

bras de liaison (2), et/ou un reglage de la longueur du bras de liaison (2) telescopique a une 
longueur predefinie lors de son deploiement, telle qu'une chaTnette resistante passant de 
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preference a I'interieur du bras de liaison (2), dont le nombre de maillons utilises predetermine 
la longueur du bras de liaison (2) a deployer. 
21. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte des moyens tels que carenage (35) 

5 ou element deflecteur, bequet, fixes ou repliables, a geometrie fixe ou variable, presentant une 

surface significative et une forme aerodynamique adaptee pour contraindre I'air glissant a leur 
surface durant le d£placement a exercer une pression supplemental sur la roue (3) de 
I'appareil s'ajoutant a leur poids propre pour augmenter son adherence, tout en ameliorant 
I'aerodynamisme de I'appareil et du patineur (u). 

10 22. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon la revendication 21, caracterise en 
ce que les moyens contraignant I'air a exercer une pression sur la roue (3) de I'appareil durant 
le deplacement sont munis de moyens de reglage en position permettant de regler leur hauteur 
et/ou de leur inclinaison verticale et horizontale et/ou de leur largeur, ou leur inclinaison autour 
de I'axe (4) de la roue (3), notamment en fonction du gabarit du patineur (u) et de I'orientation 

1 5 angulaire de I'appareil. 

23. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte en outre des moyens permettant 
de I'accrocher en position sensiblement verticale, soit a un quelconque support libre pour le 
stationner ou le ranger, par exemple un anneau (28) ou un crochet dispose dans son axe 

20 longitudinal a proximite des poignees (1) ou du guidon (8) au-dessus de son centre de gravite 

en position verticale, soit a un element fixe exterieur en introduisant un cable antivol a I'interieur 
cf un anneau solidarise au corps de I'appareil, soit a un objet mobile tel un chariot de 
supermarche, notamment a la partie superieure de sa face avant (105), par exemple un crochet 
(20) ouvert dispose preferentiellement vers le milieu du bras de liaison (2) et solidarise a celui-ci 

25 au-dessus du centre de gravite lorsque I'appareil est en position verticale. 

24. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte en outre des moyens lui 
permettant de franchir aisement et sans heurt la bordure des trottoirs, constituant eux-memes 
un moyen de lestage propre a augmenter I'inertie et I'adherence, constitues par exemple d'un 

30 dispositif du type patin comprenant une plaque rectangulaire (23), allongee et relativement 

etroite, disposee longitudinalement dans I'axe et a I'avant de la roue (3) de I'appareil, en oblique 
par rapport au sol (5), dont I'extremite superieure placee la plus en avant est de preference 
recourbee vers le haut comme la spatule d'un ski et fixee a I'appareil par des moyens (26) de 
liaison elastiques ou non, et dont I'extremite inferieure est situ6e a proximite immediate de la 

35 roue (3) et a quelques centimetre du sol (5). 

25. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon la revendication pr^cedente, 
caracterise en ce que I'appareil et/ou les moyens lui permettant de franchir aisement et sans 
heurt la bordure des trottoirs comporte des moyens de debrayage (24, 25, 26, 31) du dispositif 
de franchissement, notamment pour permettre le stationnement de I'appareil en position 

40 sensiblement verticale avec le bras de liaison (2) bascule au devant de I'aplomb de I'axe (4) de 

la roue (3) 
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26. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que les moyens de freinage sont constitues de 
moyens de recuperation d'energie au niveau de la roue (3), constituant eux-memes un moyen 
de lestage propre a augmenter I'inertie et ('adherence, transformant I'energie cinetique de 
I'ensemble appareil - patineur partiellement en energie mecanique, electrique, 
eiectromagnetique, ou pneumatique simultanement emmagasinee dans des moyens de 
stockage tels que respectivement un ressort, une batterie d'accumulateurs electriques ou un 
reservoir d'air comprime par exemple, ainsi que des moyens de liberation de la dite energie, et 
en ce que ledit organe de freinage est reversible et utilise I'energie lorsqu'elle est liberee pour 
propulser la roue (3). 

27. Appareil roulant pour utilisateurs de patins a roulettes, selon I'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce qu'il comporte en outre au moins un organe de 
propulsion de la roue (3) constituant lui-meme un moyen de lestage propre a augmenter 
I'inertie et I'adherence, et des moyens de commande destines a etre actionnes par au moins une 
main du patineur (u), constitue de moyens motorises autonomes par exemple situes dans le 
moyeu de la roue (3), mus par une source d'energie independante du type carburant dans un 
reservoir, ou du type electricite contenue dans une batterie, lesdits moyens de stockage etant 
disposes soit a proximite de la roue (3) soit de maniere sensiblement equilibree par rapport a 
I'aplomb de I'axe (4) de la roue (3) pour que I'essentiel de leur poids soit supporte par I'axe (4) 
de la roue (3), par exemple centre I'exterieur ou a I'interieur d'au moins un des bras de la 
fourche (7), ou de preference de maniere reglable d'avant en arriere au devant de I'aplomb de 
I'axe (4) de la roue (3), par exemple entre les bequilles (33). 
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